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1 Einleitung:

Der Grenzwert des Immissionsschutzgesetzes — Luft (IG-L) fur den FEeinstaub (PMig -
Tagesmittelwert wurde im Jahr 2010 im Burgenland an den geméal3 1G-L betriebenen Messstellen
Eisenstadt, Illmitz und Kittsee tberschritten, im Jahr 2011 an den Messstellen Eisenstadt, Ilimitz,
Kittsee und Oberschiitzen. Uberschreitungen des EU-Grenzwertes fir das Tagesmittel betrafen
2010 HImitz, 2011 Eisenstadt, llimitz und Kittsee.

Der Landeshauptmann hat das Umweltbundesamt (UBA) beauftragt, eine Statuserhebung (8 8 IG-
L) zu erstellen.

Diese Statuserhebung umfasst

- die Abschatzung des von Grenzwertiiberschreitungen wahrscheinlich betroffenen Gebietes,

- die Herkunftszuordnung der gemessenen PMo-Belastung — fokussierend auf erhohte
Belastungen im Winter — nach Regionen und Sektoren, sowie

- Malinahmenvorschlége.

Neben den gemaR IG-L betriebenen Messstellen im Burgenland stiitzt sich die Studie auf zahlreiche
temporare PMyo-Messstellen im Burgenland, auf PMy- Messungen in Niederdsterreich und in der
Steiermark sowie auf PMjo-Inhaltsstoffanalysen im Burgenland, in Niederdsterreich und in der
Steiermark. Die Herkunftszuordnung beruht darlber hinaus auf der Auswertung von
Rickwaértstrajektorien sowie Emissionskatastern auf regionaler und europdischer Skala.

MaRnahmenvorschldge des Umweltbundesamtes (UBA) zur Minderung der PM;g-Emissionen im
Burgenland betreffen vor allem die Sektoren StraBenverkehr und Raumwérme als dominierende
Emittenten.

Insgesamt wurden folgende MaRRnahmen in den Bereichen

- StraRenverkehr

- Raumplanung

— der Raumwérme

— Industrie

— Energie

— Landwirtschaft

— Baustellen und

— Brauchtumsfeuer

vom Umweltbundesamt vorgeschlagen.

Entsprechend den Bestimmungen des Immissionsschutzgesetzes — Luft (IG-L) wurde der
~Entwurf des Feinstaubprogrammes Burgenland 2015 erstellt.
Er wurde auf Grundlage

— umfangreicher Untersuchungen, Feststellungen und Malinahmenvorschldge in der
Statuserhebung, die vom Umweltbundesamt im Jahr 2014 erstellt wurde,

— zahlreicher zum Teil sehr umfassender Stellungnahmen zur Statuserhebung von den
befassten Ministerien, den zustdndigen Stabsstellen und Abteilungen des Amtes der
Burgenlandischen Landesregierung, die fir die Umsetzung der vorgeschlagenen
Malnahmen zusténdig sind und der BELIG (Beteiligungs- und Liegenschafts- GMBH)

— von Koordinationsbesprechungen in der “Plattform Saubere Luft” mit anderen
Bundeslandern,




— von Besprechungen mit dem Arbeitskreis REINLUFT mit den Bundeslandern Wien und
Niederdsterreich,

— der aktuellen Feinstaubprogramme und der IG-L MaRnahmenkataloge der Bundeslander
Wien, Niederosterreich und Steiermark,

— der Ergebnisse der Besprechungen mit den zustandigen Stabsstellen und Abteilungen des
Amtes der Landesregierung, die fur die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen
zustéandig sind und

in Abstimmung mit
— den nationalen, lokalen und regionalen Strategien und
— den Grundsatzen fir die Erstellung von Programmen gemal IG-L (z.B.
VerhaltnismaRigkeit)
erarbeitet.

Der "Entwurf des Feinstaubprogramms Burgenland 2015" wurde 6 Wochen im Internet
veroOffentlicht. Jedermann konnte zum Entwurf eine schriftliche Stellungnahme abgeben. Die
Stellungnahmen wurden in den Entwurf des Programms eingearbeitet und der Burgenlandischen
Landesregierung zur Beschlussfassung vorgelegt.

1.1 Rechtliche Grundlagen:

Im Immissionsschutzgesetz Luft (1IG-L; BGBI. |1 115/97 i.d.g.F.) sind in Anlage | fiir verschiedene
Luftschadstoffe Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit festgelegt. Fir PMjg
betragen diese 50 pg/m3 als Tagesmittelwert, wobei seit 2010 25 Uberschreitungen pro
Kalenderjahr zuléssig sind, sowie 40 pg/m? als Jahresmittelwert.

Die Uberpriifung der Immissionskonzentration von PMy, erfolgt gemaR der Messkonzept-VO
(MKV; BGBI. 1l 358/98, i.d.g.F.) an ausgesuchten Messstellen.

Die Luftqualitétsrichtlinie (2008/50/EG) legt als Grenzwerte fir PMI10 50 pg/m?® als
Tagesmittelwert, wobei 35 Uberschreitungen pro Kalenderjahr zulissig sind, sowie 40 pg/m? als
Jahresmittelwert, fest.

Der Grenzwert des IG-L fir den PMjo-Tagesmittelwert wurde im Jahr 2010 im Burgenland an den
Messstellen Eisenstadt (29 Tagesmittelwerte iiber 50 ug/m?), lllmitz (37 Tagesmittelwerte tiber 50
ng/m?) und Kittsee (28 Tagesmittelwerte liber 50 pg/m?) tiberschritten, im Jahr 2011 wurde er an
den Messstellen Eisenstadt (39 Tagesmittelwerte {iber 50 pg/m?), lllmitz (37 Tagesmittelwerte iiber
50 pg/m?), Kittsee (42 Tagesmittelwerte tiber 50 pg/m?) und Oberschiitzen (35 Tagesmittelwerte
iiber 50 pg/m?) liberschritten.

Bei einer Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes hat der Landeshauptmann diese
Uberschreitung im Monats- oder Jahresbericht auszuweisen und festzustellen, ob die
Uberschreitung auf einen Storfall oder eine andere in absehbarer Zeit nicht wiederkehrende erhohte
Immission zurlickzufiihren ist (8 7 1G-L). Ist dies nicht der Fall, ist in weiterer Folge eine
Statuserhebung durchzufuhren (8 8 IG-L).



Der Grenzwert der Luftqualititsrichtlinie fir den Tagesmittelwert wurde im Jahr 2010 an der
Messstelle Ilimitz Gberschritten, im Jahr 2011 an den Messstellen Eisenstadt, limitz und Kittsee.

Die Aufgabenstellung der Statuserhebung war die Identifizierung der Herkunft der erhohten PM -
Belastung, die in den Jahren 2010 und 2011 zu Grenzwerttiberschreitungen im Burgenland geflhrt
hat, sowie die Ausarbeitung von MaRnahmenvorschlagen.

Dariiber hinaus werden auch die PMy, -Daten anderer Jahre berlcksichtigt, um die Datenbasis zu
verbreitern und den Ergebnissen groRere Reprasentativitat zu geben.

e Die Statuserhebung muss gemaR § 8 1G-L folgende Punkte umfassen:
- Darstellung der Immissionssituation und der meteorologischen Verhéltnisse,
- Feststellung und Beschreibung der Emittenten (siehe Kapitel 4),
- Die Feststellung des voraussichtlichen Sanierungsgebietes (siehe Kapitel 5),
- Informationen gemal Anhang XV Z 7 bis 9 der Luftqualitatsrichtlinie.

e Der Landeshauptmann hat nach Ausarbeitung der Statuserhebung ein Feinstaubprogramm
gemaR § 9a IG-L zu erstellen.
Es muss folgende gesetzliche VVoraussetzungen erftllen:
Bedachtnahme auf
- nationale Programme des Emissionshdchstmengengesetzes-Luft, BGBI. | Nr. 34/2003,
- Plane und Programme gemaR 8 13 des Ozongesetzes, BGBI. Nr. 210/1992 und
- die Osterreichische Klimastrategie,
- gemal 8 1 Abs. 2 des Emissionszertifikategesetzes, BGBI. | Nr. 46/2004, sowie
- unter Nutzung von Synergieeffekten mit lokalen, regionalen und bundesweiten Energie- und
KlimaschutzmaRnahmen,
- auf Grundlage der Statuserhebung (8 8) und eines allenfalls erstellten Emissionskatasters
(8 9), unter
Ber(cksichtigung
- der Stellungnahmen zur Statuserhebung,
- der Grundsatze fiir die Erstellung von Programmen und
- unter Heranziehung der Zeitpunkte, bis zu denen die Grenz- und Zielwerte gemal der
Richtlinie 2008/50 EG eingehalten werden mussen.

Im Programm sind jene MaBnahmen festzulegen, die ergriffen werden, um die Emissionen, die
zur Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts gemiB Anlage 1 oder 2 gefiihrt haben, in einem
Ausmall zu reduzieren, dass die Einhaltung der festgelegten Grenzwerte betreffend PM;j
gewihrleistet ist.

Im Programm hat der Landeshauptmann das Sanierungsgebiet festzulegen. Ein Entwurf des
Programms ist auf der Internetseite des Landes zu verdffentlichen. Falls der Entwurf vorsieht,
MaBnahmen mit Verordnung geméf § 10 vorzuschreiben, ist der Entwurf fiir diese Verordnung
zusammen mit dem Entwurf des Programms auf der Internetseite des Landes zu veroffentlichen.
Jedermann kann zum Entwurf des Programms binnen sechs Wochen Stellung nehmen. Die in
threm Wirkungsbereich beriihrten Bundesminister sowie die gesetzlich eingerichteten


https://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/BgblPdf/2003_34_1/2003_34_1.pdf
https://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/BgblPdf/1992_210_0/1992_210_0.pdf
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?Abfrage=BgblAuth&Dokumentnummer=BGBLA_2004_I_46

Interessenvertretungen sind von der Verdffentlichung des Entwurfs und der Moglichkeit zur
Stellungnahme in Kenntnis zu setzen. Die Stellungnahmen sind bei der Erstellung des
Programms in angemessener Weise zu beriicksichtigen.

Das Programm kann insbesondere folgende Mallnahmen umfassen:

Maflnahmen, die mit Verordnung festzulegen sind,

MaBnahmen im Bereich der 6ffentlichen Beschaffung,

Forderungsmafnahmen im Bereich von Anlagen, Haushalten und Verkehr fiir
emissionsarme Technologien und Verhaltensweisen, die Emissionen reduzieren,
Maflnahmen zur Optimierung des Winterdienstes und

sonstige MaBBnahmen in der Zusténdigkeit des Bundes.

Im Programm sind fiir jede MaBBnahme das Gebiet, in dem sie gilt, sowie eine Umsetzungsfrist
festzulegen. In das Programm sind Angaben gemidfl Anhang XV Z 7 bis 9 der Richtlinie
2008/50/EG aufzunehmen. Im Programm ist die Auswahl der festgelegten MalBnahmen zu
begriinden. Weiters ist in einem Anhang zum Programm auf im selbstindigen Wirkungsbereich
der Lander und Gemeinden getroffene MaBinahmen zur Verringerung der Emissionen jener
Schadstoffe, fiir die das Programm erstellt wird, zu verweisen.

Bei der Erstellung des Programms sind folgende Grundsétze zu beriicksichtigen:

Beeintrachtigungen der Schutzgiter durch Luftschadstoffe ist im Sinne des Verursacher-
prinzips vorzubeugen; nach Mdglichkeit sind Luftschadstoffe an ihrem Ursprung zu
bek&mpfen;

alle Emittenten oder Emittentengruppen, die im Beurteilungszeitraum einen nennenswerten
Einfluss auf die Immissionsbelastung gehabt haben und einen nennenswerten Beitrag zur
Immissionsbelastung,  insbesondere ~ im  Zeitraum  der  Uberschreitung  des
Immissionsgrenzwerts, geleistet haben, sind zu beriicksichtigen;

MaBnahmen sind vornehmlich bei den hauptverursachenden Emittenten und
Emittentengruppen unter Berlicksichtigung der auf sie fallenden Anteile an der
Immissionsbelastung, des Reduktionspotentials und des erforderlichen Zeitraums fiir das
Wirksamwerden der MaBnahmen zu setzen; dabei sind vorrangig solche Mallnahmen
anzuordnen, bei denen den Kosten der Maflnahme eine moglichst groe Verringerung der
Immissionsbelastung gegeniibersteht;

MaBnahmen sind nicht vorzuschreiben, wenn der mit der Erfiillung der Mallnahmen
verbundene Aufwand auBler Verhidltnis zu dem mit den Anordnungen angestrebten Erfolg
steht;

Eingriffe in bestehende Rechte sind auf das unbedingt erforderliche Mal3 zu beschrinken; bei
der Auswahl von Mallnahmen sind die jeweils gelindesten, zum Ziel fiihrenden Mittel zu
ergreifen;

auf die Hohe der Immissionsbelastung und die Héufigkeit der Grenzwertiiberschreitungen
sowie die zu erwartende Entwicklung der Emissionen des betreffenden Luftschadstoffs sowie
auf eingeleitete Verfahren und angeordnete SanierungsmafBnahmen und gebietsbezogene



MafBnahmen nach diesem Bundesgesetz sowie anderen Verwaltungsvorschriften, sofern diese
Einfluss auf die Immissionssituation haben, ist Bedacht zu nehmen;

- Offentliche Interessen sind zu berticksichtigen.

Umweltprifung:

Eine Umweltpriifung ist durchzufiihren, wenn ein Programm voraussichtlich Auswirkungen auf
Natura 2000 Gebiete hat. Weiters ist eine Umweltpriifung durchzufiihren, wenn ein Programm
gemil einen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung von Projekten festlegt und die Umsetzung des
Programms voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.

Wenn keine Umweltpriifung durchgefiihrt wird, hat der Landeshauptmann die Griinde fiir die
Entscheidung, keine Umweltpriifung durchzufithren, auf der Internetseite des Landes zu
veroftentlichen.

Das vorliegende Programm hat voraussichtlich keine negativen Auswirkungen auf Natura 2000
Gebiete. Im Gegenteil, die MaBnahmen werden mit Sicherheit eine Verringerung der
Feinstaubbelastung bewirken.

Das Programm legt keinen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung von Projekten fest. Bei der
Umsetzung des Programms konnen negative Umweltauswirkungen ausgeschlossen werden.

1.2 VVorgangsweise bei der Ausarbeitung von MalRhahmen:

Der Grenzwert des IG-L fir den PM, -Tagesmittelwert wurde im Jahr 2010 im Burgenland an
den gemal IG-L betriebenen Messstellen Eisenstadt, Ilimitz und Kittsee Gberschritten, im_Jahr
2011 an den Messstellen Eisenstadt, Ilimitz, Kittsee und Oberschiitzen. Uberschreitungen des EU-
Grenzwertes fr das Tagesmittel betrafen 2010 IlImitz, 2011 Eisenstadt, Ilimitz und Kittsee.

Der Landeshauptmann hat das Umweltbundesamt beauftragt, eine Statuserhebung zu erstellen (8 8
IG-L).

e Folgende Stabsstellen, Abteilungen bzw. Dienststellen des Amtes der Landesregierung
haben an der Entwicklung der Malinahmen gegen die Feinstaubbelastung entsprechend
den Vorschlagen des Umweltbundesamtes in der Statuserhebung mitgearbeitet:

- Die Landesamtsdirektion Klimaschutz

- Landesamtsdirektion Generalsekretariat

- Landesamtsdirektion Stabsstelle Raumordnung und Wohnbauférderung und Referat
Gesamtverkehrskoordination

- Abteilung 2 Gemeinden und Schulen

- Abteilung 3 Finanzen und Buchhaltung

- Abteilung 4a Agrar- und Veterinarwesen

- Abteilung 5 Hauptreferat | Verkehr
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- Abteilung 5 Hauptreferat Il Wasser- und Abfallrecht

- Abteilung 5 Hauptreferat 111 Natur- und Umweltschutz, Referat 2 Umweltschutz
- Abteilung 5 Hauptreferat IV Gewerbe- und Baurecht

- Abteilung 8 StralRen-, Maschinen- und Hochbau und

- die Burgenl&ndische Energieagentur BEA

- die Beteiligungs- und Liegenschafts- GMBH (BELIG)

erstellt.

Da die Ausarbeitung der MaRnahmen vor_ der Verwaltungsreform Burgenland 2016
erfolgte, wurden an dieser Stelle die Bezeichnungen der Abteilungen des Amtes der
Landesregierung vor der Verwaltungsreform belassen. Die Umsetzung der MalRnahmen erfolgt
durch die nach der Verwaltungsreform zustandigen neuen Abteilungen und Dienststellen.

Die vormalige Abteilung 5 Hauptreferat 111 Natur- und Umweltschutz, Referat 2, war und die

jetzige Abteilung 4 Landliche Entwicklung, Agrarwesen und Naturschutz, Referat Klimaschutz

und Luftreinhaltung ist fur die

- Koordination, Vorbereitung und Durchfihrung der Besprechungen zur Ausarbeitung der
MaRnahmen mit den o.a. Stabsstellen und Abteilungen,

- Zusammenflihrung der Ergebnisse der Stellungnahmen und Besprechungen zum
vorliegenden ,,Feinstaubprogramm Burgenland 2016

zustandig.

e Folgende nationale, lokale und regionale Strategien bzw. Plane waren zu beachten bzw.

wurden in die Diskussion der Entwicklung der Malinahmen einbezogen:

- Klimastrategie Osterreich

- Klimawandelanpassungsstrategie

- Emissionshéchstmengengesetz — Luft

- Energiestrategie Burgenland

- Gesamtverkehrsstrategie Burgenland (GVSB)

- Landesentwicklungsprogramm

- Umgebungslarm — Aktionsplan der Burgenlandischen Landesregierung 2013

Durch die Feinstaub-Malinahmen wurden die o.a. Strategien grundsatzlich nicht beeintrachtigt.
Es kann zu Wechselwirkungen kommen.

e Folgende Stellungnahmen zu einzelnen Strategien bzw. Planen wurden abgegeben:
- Stellungnahme der Klimaschutzbeauftragten:
Aus der Sicht des Klimaschutzes ist gegen die in der Statuserhebung vorgeschlagenen
MaRnahmen im Uberwiegenden Mal} nichts einzuwenden. Die angefiihrten Malinahmen
widersprechen weder den Zielen des Klimaschutzprogrammes noch dem Inhalt der
Klimawandelanpassungsstrategie.
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- Stellungnahme der fur das Verkehrsrecht zustandigen Abteilung:

Es wird auf den Umgebungslarm-Aktionsplan der Burgenlandischen Landesregierung aus
dem Jahr 2013 hingewiesen, insbesondere auf Teil 2, Seiten 13 - 29. Mehr Verkehr bedeutet
nicht nur mehr PMyo sondern auch mehr L&rm. Um die Auswirkungen des L&rms zu
reduzieren, werden u.a. auch verkehrsberuhigende MaRnahmen im Aktionsplan beschrieben,
die auch dazu beitragen kénnen, die PMyo-Situation zu verbessern (z.B. Forcierung des
Offentlichen Verkehrs oder der Elektromobilitat).

Die ASFINAG hat fir ihr StraBennetz einen eigenen Aktionsplan erstellt (abrufbar auf
www.laerminfo.at/MalRnahmen).

- Weitere Stellungnahmen einzelner Abteilungen zu den o.a. Strategien im Zusammenhang
mit einzelnen Mallnahmen wurden direkt unter Punkt 8 ab Seite 24 bei den einzelnen
MaRnahmen angefuhrt.

Bei der Auswahl der _einzelnen MaRRnahmen in diesem Programm wurden die Grundséatze
des 8 9c IG-L eingehalten. Die MalRnahmenvorschldge des Umweltbundesamtes wurden im
Diskussionsprozess mit den einzelnen Stabsstellen und Abteilungen, die fur die Umsetzung
zustandig sind, unter Bertcksichtigung der o.a. Grundsatze geprift, ausgewahlt bzw. neu
entwickelt und werden entsprechend den Ausfiihrungen bei den jeweiligen MalRnahmen (siehe
Punkt 8, ab Seite 24) umgesetzt.

Der Umsetzungsstatus bzw. der Zeithorizont fur_die tatséchliche Umsetzung der
festgelegten MalRnahmen kann sehr verschieden sein.

Der Stand der Umsetzung wird bei den jeweiligen Malinahmen angefiihrt. Die MalRnahmen
werden bis zur Evaluierung in drei Jahren weitergefiihrt bzw. umgesetzt, es sei denn, bei der
betreffenden MalRnahme ist ausdriicklich etwas anderes angefuhrt.

Die Maltnahmen werden nach 3 Jahren einer Evaluierung unterzogen. Durch Vergleich der
dann vorliegenden Daten mit den heutigen Daten kdnnen die Kosten und das Reduktions-
potenzial der Malinahmen festgestellt bzw. Uberprift werden und damit die Wirksamkeit der
MalRnahmen erhoben werden.

Das Land hat einen EDV — gestiitzten Emissionskataster erstellen lassen, welcher derzeit auf
den aktuellen Stand gebracht wird. Da bis dato die Verbesserungen bei den Fahrzeugen durch
strengere Abgasnormen und die Anstrengungen des Landes bei der Sanierung von Heizungen
und Geb&uden in der letzten Dekade noch nicht eingeflossen sind, ist zu erwarten, dass die
ursprunglich ausgewiesenen Emissionen im Burgenland um einige Prozente verringert wurden.
Gemeinsam mit der Umsetzung von Gesetzen und Verordnungen, die eine Reduktion von
Emissionen bewirken sollen, wie z.B. bei der Regelung betreffend die Verbrennung von
Biomasse im Freien, kann diese Verbesserung die Abnahme der Feinstaubiiberschreitungstage
in den letzten Jahren erkléren.

Ziel ist es, langfristig die Grenzwerte fir Feinstaub gem&R I1G-L und gemalR der
Luftqualitatsrichtlinie einzuhalten.
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2 Meteorologische Situation
Topografische Gliederung

Die meteorologische Situation im Land im Hinblick auf die Ausbreitungsbedingungen wird von der
topografischen Gliederung beeinflusst. Das Burgenland lasst sich in drei topografisch-klimatische
Regionen aufteilen:

Das pannonische Tiefland, ein Flachland im Nord- und Mittelburgenland bis ca. 400 m Seehdhe
nordostlich der Alpen mit gilinstigen Ausreitungsbedingungen und hohen Beitrdgen von

Ferntransport.

Das siiddstliches Alpenvorland, ein Hiigelland im Mittel- und Stidburgenland bis ca. 600 m Seehdhe
mit ungiinstigen Ausbreitungsbedingungen und méBigen Beitrdgen von Ferntransport.

Die Gebirge, verschiedene Bergziige mit gilinstigen Ausbreitungsbedingungen und niedriger PM
Belastung.

Windverhéltnisse

Die Hauptwindrichtungen im Nordburgenland sind Nordwest und Sudost.

Die Messstelle IlImitz, welche aufgrund ihrer frei anstrombaren Lage im flachen Gelénde
grofRraumig reprasentativ ist, weist zu etwa 30% der Zeit Stidostwind (Sektor 110° bis 180°) und
40% der Zeit Nordwestwind (Sektor 290° bis 360°) auf. Kalmen (Windstille, Geschwindigkeit unter
0,5 m/s) machen 30% aus.

In Eisenstadt wird der Wind durch die Lage am Sidrand des in Ost-West-Richtung verlaufenden
Leithagebirge modifiziert; die Hauptwindrichtungen sind West (35% aus dem Sektor 250° bis 310°)
und Nordost (25% aus dem Sektor 30° bis 80°); Kalmen machen 22% aus.

In Kittsee modifiziert die Lage siidostlich der Hundsheimer Berge die Hauptwindrichtungen auf
West (46% aus dem Sektor 250° bis 310°) und Nordost bis Ost (32% aus dem Sektor 20° bis 100°);
Kalmen machen 36% aus.

Sldburgenland registriert ganz Uberwiegend Wind aus einem breiten Sektor von Westnordwest bis
Nordnordwest. Wind aus dem Sektor 280° bis 360° tritt wahrend ca. der Halfte der Zeit auf
(ausgewertet wurden die Jahre 2002 und 2003). Diese Windrichtung entspricht einerseits dem
Talauswind der Taler, zum anderen dem Durchgreifen der groRraumigen Nordweststromung.

Wind aus Sudost macht ca. 20 % der Falle aus und entspricht dem Taleinwind.

Die Kalmenhdufigkeit (Windgeschwindigkeit unter 0,5 m/s) macht ca. 10 % aus.

Ausbreitungsbedingungen

Der vertikale Temperaturgradient entscheidet wesentlich tiber den vertikalen Luftaustausch
und damit Gber die Verdiinnung von Schadstoffen.
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Liegt der vertikale Temperaturgradient — d. h. die Abnahme der Temperatur mit der Hohe — Uber
dem adiabatischen oder neutralen Gradienten (welcher vertikalen Austausch weder forciert noch
hemmt), so spricht man von labiler Schichtung, die vertikalen Austausch begunstigt; liegt die
Abnahme der Temperatur mit der H6he unter dem adiabatischen Gradienten, so spricht man von
stabiler Schichtung, die vertikalen Austausch hemmt. Verandert sich die Temperatur mit der Hohe
nicht, so spricht man von Isothermie, nimmt sie sogar mit der Héhe zu, von Inversion. Isothermie
und Inversion stellen Falle sehr stabiler Schichtung dar.

Im Nordburgenland sind Inversionen bzw. stabile Schichtung im Winter deutlich hdufiger als im
Sommer; stabile Schichtung tritt im Winter wahrend 56% der Zeit auf, im Sommer wahrend 38%
der Zeit.

Die Abhangigkeit der Temperaturgradienten von der Windrichtung zeigt, dass Stidostwind sowohl
im Winter als auch im Sommer mit wesentlich unglinstigeren Ausbreitungsbedingungen, d.h.
haufigerem Auftreten stabiler Temperaturschichtung, verbunden ist als Nordwestwind.

Im Winter machen Inversionen bei Sldostwind 36% der Zeit aus, gegenlber 26% beli
Nordwestwind; im Sommer treten Inversionen bei Stidostwind wéhrend 26% der Zeit auf gegentber
16% bei Nordwestwind.

Die Auswertung der Temperaturwerte von Oberwart und Masenberg zeigt, dass unginstige
Ausbreitungsbedingungen ebenfalls im Winter deutlich haufiger als im Sommer vorkommen. Im
Vergleich mit dem Nordburgenland sind die Zeitrdume mit unglinstigen Ausbreitungsbedingungen
haufiger.

Stabile Schichtung tritt im Winter wéhrend 77 % der Zeit auf, im Sommer wéhrend 53 % der Zeit.
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3 Beschreibung der Immissionssituation

Generell ist festzustellen, dass in den letzten vier Jahren die Anzahl der Tage mit
Grenzwertlberschreitungen abnimmt. Eine Grenzwertverletzung nach der EU - Richtlinie wurde
letztmalig im Jahr 2011 gemeldet.

In den Jahren 2010 und 2011 Uberschritt die Hintergrundmessstelle Ilimitz den EU-Grenzwert (37
TMW iiber 50 pg/m?), sodass 2010 und 2011 mit Grenzwertiiberschreitungen im gesamten
Pannonischen Tiefland zu rechnen war.

Die einzige 1G-L-Messstelle im Sudburgenland — Oberschiitzen — registrierte 2011 mit 35 TMW
iiber 50 pug/m? eine Belastung, die exakt dem EU-Grenzwert entsprach.

Feinstaubstatistiken (PM10) der Burgenldndischen Messstationen als Tagesmittelwert (TMW) in
ua/ms.

Uberschreitungstage im Jahr 2010:

Eisenstadt Kittsee Oberschitzen Neusiedl / See  Heiligenkreuz ~ Bad Tatzmannsdorf
(bis 08.11.2010) (ab 16.11.2010)

29 28 24 35 16 3

Uberschreitungstage im Jahr 2011:

Eisenstadt Kittsee Oberschiitzen Bad Sauerbrunn Mannersdorf ~ Bad Tatzmannsdorf Neusiedl / See
(ab 15.2.2011) (bis 8.1.2010) (bis 11.8.2011) (bis 15.2.2011)

39 42 35 23 10 -- -

Uberschreitungstage im Jahr 2012:

Eisenstadt Kittsee Oberschiutzen Wulkaprodersdorf Mannersdorf
(ab15.5.2012)  (ab 11.8.2011)

22 29 12 12 17

Uberschreitungstage im Jahr 2013:

Eisenstadt Kittsee Oberschitzen Wulkaprodersdorf Mannersdor  Eis. / Mattbgstr. Deutschkreutz
(ab 15.5.2012)  (11.8.11-4.4.13) (ab 11.4.2013) (ab21.11.2013)

13 19 14 25 5 2 -

Uberschreitungstage im Jahr 2014:

Eisenstadt Kittsee Oberschitzen Wulkaprodersdorf Eis. / Mattbgstr. Deutschkreutz Oberwart
(bis 14.7.2014) (ab 15.7.2014)

11 22 11 20 21 9 6
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4 Emissionen

Im Nord- und Mittelburgenland stammen ca. 65 % der landlichen PMjo- Hintergrund-belastung
aus Quellen im Ausland, davon die grofiten Beitrdge aus Ungarn, Polen und der westlichen
Slowakei. Innerhalb Osterreichs tragt Niederdsterreich mit ca. 20 % am starksten bei, das
Burgenland zu etwa 5 %.

Lokale Quellen steuern in den Stadten des Nordburgenlandes maximal 10 % zur PMjo-Belastung
bei.

Der bedeutendste lokale Beitrag in Kittsee durfte sekundar aus NOx gebildetes Nitrat sein, dessen
Hauptquelle der StraRenverkehr in Bratislava ist.

Im Siddburgenland tragen auslédndische Quellen ebenfalls ca. 65 % zur landlichen
Hintergrundbelastung bei, die grofiten Beitrage stammen aus Ungarn, Slowenien und Polen. Dem
Burgenland lassen sich ca. 10 % zuordnen, der Steiermark 25 %.

Anhand der temporaren Messungen im Sudburgenland und der Messstellen in der Steiermark
(Hartberg, Frstenfeld, Kloch) lassen sich vergleichsweise hohe lokale PMjo-Belastungen in den
Kleinstadten des Sldburgenlandes identifizieren, wobei sich das Raab- und das Lafnitztal durch
besonders unglinstige Ausbreitungsbedingungen und selbst bei maRigen Emissionen sehr hohe
winterliche PM, -Belastungen auszeichnen.

Die Beitrége lokaler Quellen in den Kleinstadten im Sidburgenland dirften bis zu 30 % der PM -
Belastung ausmachen, verkehrsnah noch deutlich mehr.

Die Hauptquellen der lokalen PMjo-Belastung stellen die Sektoren Stralenverkehr und
Raumheizung (Festbrennstoffheizungen) dar. Die Sektoren Industrie und Energie tragen nur in sehr
wenigen Gemeinden (z. B. Neudorfl, Eisenstadt) wesentlich zu den PM;o-Emissionen bei.

Diffuse Emissionen aus Steinbriichen, Schottergruben, Landwirtschaft und Winderosion durften im
Winter kaum zur PMyo-Belastung beitragen.
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PM p-Emissionen im Burgenland nach SNAP-Sektoren und Quellenart.
PM10-Emissionen (t/a)

SNAP-Sektoren Flachenquellen | Linienquellen | Punktquellen | Summe Anteil
1 Warme- und 37 37 1%
Heizkraftwerke

2 Kleinverbraucher 331 8 339 12 %

(Haushalte, Gewerbe,
Verwaltung)

3 Industrie — pyrogene 35 35 1%
Emissionen
4 Industrie — 18 18 <1%

Prozessemissionen
(ohne Bergbau etc.)

7 StraRenverkehr 51 466 516 18 %
8 Sonstiger Verkehr 11 101 <1%
(Offroad)

10 Land- und 17 17 <1%
Forstwirtschaft

Summe ohne geogene 1.063

Emissionen

Landwirtschaft, 214 7%

Feldbearbeitung

Sonstige Quellen (i. W. 1.369 48 %
\Winderosion)

Bergbau, Steinbriiche, 213 7%

Schotterabbau

Summe 2.859

Die grofiten Anteile der nicht geogenen PMyg-Emissionen entfallen auf den StraRenverkehr,
nichtindustrielle Verbrennung (d. h. vorwiegend Heizung) und Produktionsprozesse

( Abbildung 1).

Die Strallenverkehrsemissionen teilen sich zu 23 % auf Abgasemissionen, 17 % Abrieb und 60 %
Wiederaufwirbelung auf.
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PM10 Emissionen Burgenland (nicht geogen)

1% 1% 3%

M 1 Verbrennungsprozessein der
Energieproduktion

M 2 Nichtindustrielle Verbrennung
(Heizung)

M 3 Verbrennungsprozesse in der
Industrie

44% M 4 Produktionsprozesse
W 7 StraRenverkehr

m 8 Off-road

10 Landwirtschaft

19%

Abbildung /: Sektorale Aufteilung der nicht geogenen PMo-Emissionen im Burgenland.

Emissionen im regionalen Umfeld

Emissionen von PMj, PM,s sowie der Vorlaufer sekunddrer Aerosole werden vom
Umweltbundesamt im Rahmen der Bundeslander-Luftschadstoff-Inventur (BLI) auf der Skala von
Bundesléandern disaggregiert (Umweltbundesamt 2012). Die unten stehende Tabelle gibt die
Emissionen von PMj, NOx und SO, in den Bundesldandern Burgenland, Niederdsterreich,
Steiermark und Wien an, die zur PMjo-Belastung im Burgenland beitragen.

Bundesland Emissionen (t/a)
PMyo NOx SO,
Burgenland 1.623 6.500 296
Niederdsterreich 9.241 44.246 4.100
Steiermark 5.747 25.246 2.749
Wien 2.058 21.160 754

Die Emissionen Osterreichs lassen sich in Hinblick auf die Auflésung von 50 km nur grob den
einzelnen Bundeslédndern zuordnen. Im Umkreis von 100 km finden sich die gesamten Emissionen
des Burgenlandes und Wiens und ca. die Halfte der Emissionen Niederdsterreichs.

Dem Umkreis von 100 km um die Referenzmessstelle Kloch werden die Emissionen des
Burgenlandes sowie zwei Drittel der Emissionen der Steiermark zugeordnet.
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Relativanteile der dsterreichischen Bundeslinder zum Beitrag Osterreichs zur regionalen
Hintergrundbelastung im Nord- bzw. im Siidburgenland.

Herkunftszuordnung der Emissionen

Nordburgenland  |Burgenland 16 %
Niederosterreich 55 %
Wien 29 %
Stdburgenland Burgenland 26 %
Steiermark 74 %

Uberregionale Beitrage im Burgenland

Aufteilung der fiir regionale Schadstoffakkumulation in [llmitz und Kléch verantwortlichen
Emissionen auf verschiedene Staaten.

Herkunftszuordnung der Emissionen

PMyo SO, NOXx

IlImitz Osterreich 66 % 38 % 62 %
Slowakei 18 % 40 % 18 %

Ungarn 16 % 22 % 20 %

Kléch Osterreich 59 % 30 % 54 %
Slowenien 20 % 48 % 25 %

Ungarn 15% 18 % 8 %

Kroatien 5% 4% 12 %

5 Sanierungsgebiete

Das Sanierungsgebiet im Sinne des Immissionsschutzgesetzes-Luft ist das Bundesgebiet oder jener
Teil des Bundesgebiets, in dem sich die Emissionsquellen befinden, die einen erheblichen Beitrag
zur Immissionsgrenzwertuberschreitung geleistet haben und fir die in einem Programm gemaél § 9a
Malnahmen vorgesehen werden kénnen

Das Sanierungsgebiet umfasst daher jene Gebiete innerhalb des Burgenlandes, in denen sich die fir
die Grenzwertiberschreitungen relevanten Quellen von PMj, oder von Vorldaufersubstanzen
sekundéarer Aerosole befinden.

Basierend auf den Ausfiihrungen in der Statuserhebung umfasst das Sanierungsgebiet folgende
Gemeinden, Stadtgemeinden bzw. politischen Bezirke:



19

e Eisenstadt (ausgenommen Waldflachen im Sinne des Forstgesetzes 1975).

e Rust

e Bezirk Eisenstadt Umgebung: alle Gemeinden (in den Gemeinden Breitenbrunn am
Neusiedler See, Donnerskirchen, GroBhoflein, Hornstein, Leithaprodersdorf, Loretto,
Miillendorf, Oslip, Purbach am Neusiedler See, Schiitzen am Gebirge, Stotzing und
Wimpassing an der Leitha sind Waldflichen im Sinne des Forstgesetzes 1975
ausgenommen);

e Bezirk Giissing: alle Gemeinden;

e Bezirk Jennersdorf: alle Gemeinden;

e Bezirk Mattersburg: die Gemeinden Antau, Bad Sauerbrunn, Baumgarten, Dra3burg, in
der Gemeinde Forchtenstein die KG Forchtenau, Hirm, Krensdorf, Loipersbach im
Burgenland, Marz, Mattersburg, Neudorfl, Pottelsdorf, Pottsching, Rohrbach bei
Mattersburg, Schattendorf, SigleB, Wiesen und Zemendorf-Stottera;

e im Bezirk Neusiedl am See: alle Gemeinden;

e Bezirk Oberpullendorf: die Gemeinden Deutschkreutz, Dramarkt, Frankenau-
Unterpullendorf, GroBwarasdorf, Horitschon, Lackenbach, Lackendorf, Lutzmannsburg,
Mannersdorf an der Rabnitz, Neckenmarkt, Neutal, Nikitsch, Oberloisdorf, Oberpullendorf,
Piringsdorf, Raiding, Ritzing, Steinberg-Dorfl, Stoob, Unterfrauenhaid und Weppersdorf;

- die Gemeinde Lockenhaus mit Ausnahme der Fldchen des Naturparkes Geschriebenstein;

- die Gemeinde Markt Sankt Martin mit Ausnahme des Gebietes der KG Landsee;

- in der Gemeinde Pilgersdorf die Gebiete der KG Bubendorf, Deutsch Gerisdorf und
Pilgersdorf;

e Bezirk Oberwart: die Gemeinden Badersdorf, Bad Tatzmannsdorf, Deutsch Schiitzen-
Eisenberg, GroBpetersdorf, Hannersdorf, Jabing, Kemeten, Kohfidisch, Litzelsdorf,
Loipersdorf-Kitzladen, Markt Allhau, Mischendorf, Neustift an der Lafnitz, Oberdorf im
Burgenland, Oberwart, Riedlingsdorf, Rotenturm an der Pinka, Schachendorf, Schandorf,
Unterwart und Wolfau;

- in der Gemeinde Grafenschachen das Gebiet der KG Grafenschachen;

- die Gemeinde Markt Neuhodis mit Ausnahme der Fldchen des Naturparks
Geschriebenstein;

- 1n der Gemeinde Oberschiitzen die Gebiete der KG Oberschiitzen, Unterschiitzen und
Willersdorf;

- in der Gemeinde Pinkafeld das Gebiet der KG Pinkafeld;

- die Gemeinde Rechnitz mit Ausnahme der Fldchen des Naturparks Geschriebenstein;

- in der Gemeinde Stadtschlaining die Gebiete der KG Altschlaining, Neumarkt im

Tauchental und Stadtschlaining;

die Gemeinde Weiden bei Rechnitz.

Der Naturpark Geschriebenstein wird in der Verordnung der Burgenlédndischen Landesregierung
vom 29. Juni 1999, mit der Gebietsteile der Gemeinden Lockenhaus, Markt Neuhodis, Rechnitz
und Unterkohlstétten die Bezeichnung "Naturpark Geschriebenstein™ erhalten (LGBI. Nr. 42/1999),
festgelegt.

Das Sanierungsgebiet wird im Verhdltnis zum derzeit geltenden ,,1IG-L Malinahmenkatalog 2007
entsprechend dem Vorschlag und den Ergebnissen der Statuserhebung des Umweltbundesamtes aus
dem Jahr 2014 verkleinert.
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Waldflachen im Sinne des Forstgesetzes sind nach den diesbezuglichen Bestimmungen eindeutig
feststellbar.

Flachen, die zum Naturpark Geschriebenstein gehdren, sind eindeutig in § 1 Abs. 2 der
Schutzgebietsverordnung, LGBI. Nr. 42/1999, angefihrt.

Es wurde sowohl auf die Immissionssituation hinsichtlich exponierter Bereiche als auch auf einen
Bezug zur rdumlichen Verteilung der Emittenten geachtet.

Die aktuelle Festlegung des nordburgenlandischen Sanierungsgebietes stellt auf die
Schutzbedirfnisse der Wohngebiete im Einflussbereich der Ballungsrdume Wien und Bratislava ab.
Hoher gelegene Bereiche (Leithagebirge) wurden ausgespart, da dort kein nennenswertes Potential
fiir Sanierungsmalinahmen vorhanden ist.

In den sudlichen Landesteilen sind Episoden mit hoheren Immissionen in der Regel im
Zusammenhang mit ungiinstigen meteorologischen Bedingungen zu beobachten. Die kleinrdumigen
Emissionen in den Gebieten selbst tragen in einem héheren Ausmal zur Luftbelastung bei.

Daher wurden im Mittel- und Stidburgenland hoher gelegene Gemeinden und Ortsteile mit besserer
Belliftung vom Sanierungsgebiet ausgenommen.

6_Bisherige MalRnahmen

Auf Grund von Grenzwertiiberschreitungen beziglich Feinstaub in den Jahren 2002 und 2003
wurde eine Statuserhebung vom Umweltbundesamt durchgefuhrt, der ,,IG-L MalRnahmenkatalog
2007, LGBI. Nr. 31/2006, erlassen und im Jahr 2007 novelliert (LGBI. Nr. 38/2007).

Folgende Regelungen wurden getroffen:
8 1 Das gesamte Burgenland wurde Sanierungsgebiet.

8 2 Im festgelegten Sanierungsgebiet dirfen mobile Maschinen, Gerdte und sonstige mobile
technische Einrichtungen, die Luftschadstoffe emittieren, mit Dieselmotoren mit mehr als 18
kW nur eingesetzt werden, wenn sie mit Partikelfiltersystemen ausgestattet sind.

8 3 Ortsfeste Einrichtungen, die Luftschadstoffe emittieren, die in dem in §1 festgelegten

Sanierungsgebiet liegen und die mit “Heizdl leicht”, gemidB ONORM C 1108 “Fliissige
Brennstoffe - Rickstandsheizdle - Anforderungen” vom 1. Mai 2003, betrieben werden, miissen
anstelle dieses Brennstoffes mit einem emissionsirmeren Brennstoff, zZB mit “Heizo6l extra
leicht” gemiB ONORM C 1109 “Fliissige Brennstoffe - Heizol extra leicht - Gasol zu
Heizzwecken - Anforderungen” vom 1. Juli 2003 betrieben werden.
Die Bestimmung ist nur anzuwenden, wenn die Versorgung mit emissionsdrmeren
Brennstoffen sichergestellt ist, die jeweilige Anlage zum Einsatz emissionsdrmerer Brennstoffe
geeignet ist und der Einsatz dieser emissionsdrmeren Brennstoffe nicht zu einer hoheren
Belastung der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer fiihrt.

§ 4 Im Sanierungsgebiet gilt ein Fahrverbot fiir Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeuge, die
vor dem 1. Janner 1992 erstmals zugelassen worden sind.

Ausnahmen:

— gemdl § 14 Abs. 2 IG-L sind vorgesehen

— LKW und Sattelzugfahrzeuge mit EURO I Ausstattung
— historische Fahrzeuge, die élter als 25 Jahre sind,
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— Fahrzeuge des Bundesheeres.

§ 5 MafBinahmen fiir Stoffe, Zubereitungen und Produkte

Abstumpfende Streumittel diirfen auf allen fiir den 6ffentlichen Fahrzeugverkehr bestimmten
Verkehrsflichen im Sanierungsgebiet ausgenommen auf Nebenstraen mit sehr geringem
JDTV (< 1000) nur in einem Korngréenbereich zwischen 2 und 8 mm verwendet werden. Sie
miissen eine kantige Form aufweisen, staubarm und trocken sein und diirfen keine bindigen
oder schmierigen Bestandteile enthalten. Dariiber hinaus miissen sie von hoher Abriebhérte
sein. Die Verwendung von Schlacke, Asche, Quarzsplitt, Quarzsand und Betonrecyclingsplitt
als Streumittel ist verboten.

Sobald aufgebrachte abstumpfende Streumittel fiir die Sicherheit des Offentlichen Verkehrs,
insbesondere in Abhdngigkeit von der aktuellen und auch der zukiinftig zu erwartenden
Witterung, nicht mehr erforderlich sind, sind die fiir den 6ffentlichen Verkehr bestimmten
Fliichen im Sanierungsgebiet durch denjenigen, der die Streuung veranlasst hat, reinigen zu
lassen. Fahrbahnen im Ortsgebiet diirfen lediglich nass (bei geeigneter Witterung) gereinigt
werden.

§ 6 Bei der Abfiillung staubender Schiittgiiter aus Silos im Sanierungsgebiet sind geeignete
Vorrichtungen zur moglichsten Verringerung der freien Fallhohe zu verwenden.

e Regelungen tiber dic Ausbringung rasch wirksamer stickstoffhiltiger Diingemittel wie
beispielsweise Giille oder Jauche.

e Endlager fiir Giirriickstiinde von Biogasanlagen, die nicht ausschlieBlich Materialien im
Sinne von § 2 Abs. 3, letzter Satz AWG 2002 behandeln, miissen im Sanierungsgebiet mit
gasdichten Abdeckungen ausgestattet sein.

e Die Bestimmungen traten 2006 in Kraft und wurden im Jahr 2007 novelliert.

Folgende nicht hoheitliche MaRnahmen wurden fiir folgende Bereiche festgelegt:
e Staub mindernde MalRnahmen bei Bautdtigkeiten nach dem Vorbild der Schweizer
Baurichtlinie kénnen nach dem Burgenlédndischen Baugesetz als Auflagen verfiigt werden.
Eine Novelle des Baugesetzes ist daflr nicht erforderlich. Das Verfassen eines Erlasses fur
die Gemeinden, mit dem die verpflichtende Anwendung der Schweizer Baurichtlinie verflgt
wird, wird von der Baurechtsabteilung gepruft.

e Die Bebauungspléane, Teilbebauungsplane und Bebauungsrichtlinien sollen der Nutzung von
Alternativenergien entgegen kommen (Giebelrichtung, Dachneigung, Dachhdhe,...) und
entsprechend geéndert werden.

e Hausbrand:
— Initiative zum Ersatz alter Festbrennstoff — Einzeldfen durch moderne Heizsysteme
— Forderung der Neuerrichtung und Sanierung von Heizungen und Warmeddmmung
— Regelungen betreffend Warmedammung im Baugesetz
— Informationsveranstaltungen zu Thema Hausbrand im Janner 2012
— Projekt Informationsveranstaltung im Frihjahr 2012: Nutzerverhalten in modernen
Gebauden — Heizung und Liftung.
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Verkehr
— Kontrolle der Einhaltung der Emissionsstandards bei Stralenfahrzeugen: Abgasradar.
Durchfiihrende Stelle: Bundesanstalt fur Kraftfahrwesen.
— Ausbau der Parkraumbewirtschaftung in den groReren Stadten. Forcieren von Park &
Ride
— Forderung des offentlichen Verkehrs durch Ausbau des OV:
o Verkehr in sensiblen Gebieten
o umweltfreundliche Mobilitat im Bereich Neusiedler See
— Forcierung des Rad- und FulRgéngerverkehrs: Ausbau der Infrastrukturnetze fiir Radwege
im stadtischen Bereich z.B. Neusiedl am See und Eisenstadt
— Optimierung des Winterdienstes laufend: Verwendung von Feuchtsalz.

Umweltcheck:
Wurde in Zusammenarbeit mit Fachhochschulen und der BEA erarbeitet.

Projekte ESPAN, EKKO: Gemeinde- Energiekonzepte und Dorferneuerung (z-B.
Forderung von Solaranlagen) sind in diese EU-Projekte eingeflossen.

Bewusstseinsbildende MaRRnahmen:

— Verwendung der digitalen Informationstafel Gber Umweltdaten (Ozon, Feinstaub) bei
einschlagigen Veranstaltungen. Die Tafel wurde vom Land Burgenland angekauft und
steht den Gemeinden, Bezirkshauptmannschaften und anderen Stellen auf Ersuchen
kostenlos zur Verfligung. Die Bevolkerung soll eine Vorstellung (Uber die
Luftschadstoffbelastung im Burgenland erhalten, Uber die Messstellen und die
kontinuierliche Messtétigkeit des Landes.

— Fr die Verwendung der Anzeigetafel wurde/ wurden
0 ein Folder gestaltet, der Uber die Verwendungsmaoglichkeiten und die

diesbezuglichen Telefonnummern und Adressen informiert.
o0 ein Infoblatt Gber die Tatigkeit der Luftglitemessnetzzentrale Burgenland
o Faltkarten mit den aktuellen Daten der Luftgliitemessnetzzentrale
hergestellt.

Informationsveranstaltungen fur__Gemeinden und Umweltgemeinderdte wurden
durchgefihrt.

Erstellung von Themenbriefen:

zu den bei den Gemeinde - Informationsveranstaltungen besprochenen Themen als
Nachschlagewerk fur die Verantwortlichen in den Gemeinden (Birgermeister,
Umweltgemeinderate und Amtmanner).

Alle bisher erstellten Themenbriefe wurden in einer Umweltmappe — einem Ordner, der den
Umweltgemeinderéten als Nachschlagewerk zur Verfugung gestellt wurde — gesammelt.

Infomaterial wird im Internet zum Download bereitgehalten und laufend aktualisiert.

Folgende Themen werden behandelt:
Feinstaub auf Baustellen

Feinstaub durch Winterdienst
Feinstaub durch Heizungsanlagen
Gebdudeddmmung
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Strohabbrennen
Legale Entsorgung von Gartenabfallen — Anwendung der Verbrennungsverbots-
Ausnahmeverordnung auf Grund des Bundesluftreinhaltegesetzes.

Homepage der Luftgltemessnetzzentrale:
Aktuelle Luftgitemessdaten werden zur Einsichtnahme bereitgehalten.

Energiekonsulting fur Gemeinden: Pilotprojekt Mattersburg.

Okologische Beschaffung im Bereich des Amtes der Landesregierung:
Beim Ankauf von Fahrzeugen ist Ausstattung mit Partikelfiltern Ausschreibungskriterium.

Malnahmen zur Reduktion von PMo- Vorlaufersubstanzen NOXx, SO, und NHa:
technische Malnahmen vor Verhinderung von NH3; Emissionen

entsprechender Diingemitteleinsatz

Abdeckung von Giillegruben

Mehrphasenftterung

— optimale Giilleausbringung

werden in der Landwirtschaft umgesetzt.

Mitarbeit in einschlégigen Landerarbeitskreisen

— Plattform saubere Luft — 6sterreichweiter Arbeitskreis

— Arbeitskreis REINLUFT — Lander Wien, Niederdsterreich und Burgenland

— regelmaRige Teilnahme an einschligigen Tagungen der Osterreichischen Akademie der
Wissenschaften

jahrliche Teilnahme an bzw. Organisation der Landesumweltreferentenkonferenz

Teilnahme an und Organisation von div. Fachveranstaltungen
Ziel: Umsetzung des Immissionsschutzgesetzes — Luft

Interreg — Projekt ESPAN

Das Projekt war urspringlich auf die Optimierung des Energieeinsatzes in der Region
ausgerichtet. Spater wurde auch die schadstoffarme Energieerzeugung und -verwertung in
die Projektziele aufgenommen. Das Projekt wurde auf EKKO (bertragen. Die Projektidee
Lumwelttipps on Demand* wurde aufgegriffen und soll aus Mitteln des Leadpartners in
Angriff genommen werden. Es wurden Informationsfilme flr das richtige Nutzerverhalten
zum Thema

— Schimmel in Wohnraumen

— richtiges Heizen und

— schadstoffarmes Autofahren

erstellt und zur Verfiigung gestellt.

Uber das Klimabiindnis wurde eine Elektromobilitéts- Vergleichsfahrt durchgefiinrt.

Interreq Projekt RLM

Es sollen entlang der Grenze zu Ungarn die Messnetze verdichtet und ertlichtigt werden. In
Ungarn werden zusatzliche Stationen errichtet und die bestehende Hard- und Software
getauscht.

Im Burgenland kdnnen seit der Genehmigung Kosten geltend gemacht werden.
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Folgende Investitionen konnten getatigt werden:
- weitere Anzeigetafel

- Feinstaubmessgerate

- Softwareanpassungen im Messnetz

- Ankauf von zusétzlichen Messcontainern.

e Verwendung von Geraten zur Innenraummessung in Schulen
Veranstaltung: Prasentation der Ergebnisse der OKOLOG- Schulen Burgenland: Schuler
und Lehrer prasentierten die Ergebnisse: Termin Anfang 2012.

7_Evaluierung

Die PMy,-Grenzwertiiberschreitungen, die zur 1G-L MaRnahmenverordnung 2006 (It. Punkt 6)
gefiihrt haben, fanden in den Jahren 2002 und 2003 - also vor dem 1.1.2005 — statt. Daher war
gemal’ 8 9a Abs. 9 IG-L keine Evaluierung im Sinne des 8 9a Abs. 6 1G-L erforderlich.

Die jetzt neu festgelegten Malinahmen (siehe Punkt 8) sind jedoch gem. § 9a Abs. 6 1G-L nach 3
Jahren zu evaluieren.

8 Neue MalRnahmen

8.1 Einleitung

Emissionen des Burgenlandes tragen in Stadten des Nord- und Mittelburgenlandes bis ca. 10 % zur
gesamten (winterlichen) PMjo-Belastung bei. Im Sidburgenland sind es — gestiitzt auf temporare
Messungen im Burgenland und grenznahe permanente Messungen in der Steiermark — bis zu ca. 35
%, an verkehrsnahen Standorten auch deutlich mehr.

In Eisenstadt stellt der StraBenverkehr die dominierende lokale PMio-Quelle dar, in Neudorfl
(temporére Messung) die Industrie.

In den Stadten des Sudburgenlandes liegt im Winter der Anteil des StraBenverkehrs zwischen ca. 30
und 65 %, jener aus Heizungen zwischen 30 und 50 %, wobei die relativen Unterschiede v. a. durch
den Beitrag des Sektors Energie, der zwischen 0 und 30 % ausmachen kann, bedingt werden. Der
Sektor Industrie tragt lediglich in Heiligenkreuz (ca. 30 %) in nennenswertem Umfang zu den
PM3o-Emissionen bei.

Weitere Details sind unter Punkt 4 Emissionen ab Seite 15 angefuhrt.

Entsprechend den Ergebnissen der Statuserhebung wurden vom Umweltbundesamt
MalRnahmenvorschldge erstattet. Aus diesen Vorschldgen wurden die angefiihrten MaRnahmen
entwickelt, die im Burgenland umgesetzt werden sollen.

MalRnahmen zur Minderung der PMyg-Emissionen im Burgenland betreffen vor allem die Sektoren
StralRenverkehr und Raumwarme als dominierende Emittenten.
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Strallenverkehr

e Fahrverbote fir Schwerfahrzeuge der Abgasklassen Euro-1 und Euro-I1.

e Verpflichtung, beim Ankauf von Neufahrzeugen fur private und 6ffentliche (kommunale)
Fahrzeugflotten mit hohen Fahrleistungsanteilen, die Emissionsstandards (Euro 6, V1) zu
verbessern.

e Offensive 6ffentlicher Personennahverkehr

e MindesterschlieBung mit 6ffentlichem Personennahverkehr fir Siedlungsschwerpunkte und

Baulandausweisungen

e Landes-Mobilitatsberatung und -management

e Raumplanung

e Konsequente Kontrolle bereits bestehender Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Winterdienst

Raumwarme

e Fernwarme:
- Rechtliche Grundlagen,
- Weiterfuhrung von Forderprogrammen zur Fernwarmeversorgung

e Fernwarmeversorgung soweit technisch moéglich, und energietechnische Optimierung
offentlicher Geb&ude

e Umstellung auf emissionsarme Energietrager

o  Altkesselpaket*

e Schérfere Emissionsgrenzwerte fir Neuanlagen

e Anreize zur freiwilligen Verringerung des Energiebedarfs

Industrie
Spezifische Malinahmen bei relevanten Betrieben

Energie )
Festlegung der Verpflichtung zur regelmaiiigen Wartung und Uberprifung der Emissionen

der Anlagen

Landwirtschaft
Reduktion der Ammoniakemissionen der Landwirtschaft.

Baustellen
Erstellung und Anwendung eines ,Baustellenleitfadens Burgenland“ zur Reduzierung des
Feinstaubes auf Baustellen.

Brauchtumsfeuer

Konsequente Vollziehung des Verbrennungsverbots laut
e Bundesluftreinhaltegesetz, BGBI. | Nr. 137/2002 i.d.F. BGBI. I Nr. 97/2013 und der
e Bgld. Verbrennungsverbots-Ausnahme-Verordnung, LGBI. Nr. 28/2011.
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8.2 Mallnahmen im Bereich Stral3enverkehr
8.2.1 Fahrverbote

Inhalt der MalRnahme:

Vom Umweltbundesamt (UBA) wurde die Ausweitung des bestehenden Lkw-Fahrverbots auf Euro-
I- und Euro-I1-Fahrzeuge vorgeschlagen.

Der Burgenlandische 1G-L MaRRnahmenkatalog 2007 (VO LGBI. Nr. 31/2006 i.d.F. LGBI. Nr.
38/2007) legte in § 4 ein Fahrverbot fur Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeuge fest, die vor dem 1.
Janner 1992 erstmals zugelassen wurden.

Besprechungen im Arbeitskreis Reinluft ergaben auch, dass eine Anpassung der IG-L
MaRnahmenkataloge der Lander Wien, NO, Steiermark und Burgenland anzustreben ware — vor
allem bei den Fahrverboten.

Dem Antrag der Wirtschaftskammer betreffend die Verhinderung einer einseitigen Belastung der
Wirtschaft durch die Malinahmenverordnungen wurde schon bei der Formulierung von
umfangreichen Ausnahmetatbestdnden im 1G-L Rechnung getragen. Fur die Kleinunternehmer mit
Fahrzeugflotten bis vier Fahrzeuge ebenso wie fur StraRenerhaltung-Einsatzfahrzeuge, Schausteller
und Fahrzeuge mit Sonderaufbauten.

Es ist bei wirtschaftlichen Betrachtungen ber Kosten fir die Wirtschaft auch zu bertcksichtigen,
dass die von der Wirtschaft beschéftigten Fahrer, bedingt durch die Verbesserungen bei den
Emissionen des Verkehrs, auch weniger Schadstoffe beim Kolonnenfahren im dichten Verkehr
verkraften miissen, was zu verringerten Krankenstanden und damit zu einer besseren Kostenstruktur
fuhrt.

Bei Uberlegungen beziiglich Belastung der Wirtschaft ist zu bedenken, dass, neben umfangreichen
Ausnahmen, die Regelungen erst ab einem Alter der Fahrzeuge von mehr als 19 Jahren bzw. ab
2016 von mehr als 14 Jahren greifen. Fahrzeuge werden Ublicherweise mit einer Nutzungsdauer von
9 Jahren ausgeschieden und sind auch schon steuerlich vollstdndig abgeschrieben.

Handlungsbedarf :
Das bestehende Lkw-Fahrverbot und das Fahrverbot fur Sattelzugfahrzeuge, die vor dem 1.1.1992
erstmals zugelassen wurden, wird durch Erlassung des ,IG-L_MaBnahmenkatalogs 2016
(Verordnung) auf Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeuge und Sattelzugfahrzeuge,
- die nach dem 1.1.1992 erstmals zugelassen wurden,
- ab 1.10.2017 auf Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeuge und Sattelzugfahrzeuge der
Abgasklasse Euro-1 und
- ab 1.10.2018 auf Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeuge und Sattelzugfahrzeuge der
Abgasklasse Euro-II
ausgeweitet.

Umsetzungsstatus:

Der ,,IG-L MafBinahmenkatalog 2016* (Verordnung, LGBI. Nr. 2/2017) ist unter anderem mit den
oben genannten Fahrverboten (§ 4), Ausnahmeregelungen und Ubergangsbestimmungen (§ 9 Abs.
2 am 21.1.2017 in Kraft getreten.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann
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8.2.2VVerbessern der Emissionsstandards

Inhalt der MalRhahme:

Festlegung der Verpflichtung, beim Ankauf von Neufahrzeugen die Emissionsstandards (Euro 6,
VI) fur private und 6ffentliche (kommunale) Fahrzeugflotten mit hohen Fahrleistungsanteilen zu
verbessern.

Festlegung der Verpflichtung, bei 6ffentlichen Ausschreibungen fur kommunale Fahrzeugflotten
oder bei Bauausschreibungen neuere Emissionsstandards (Euro 6, V1) vorzusehen.

Mit ,.kommunalen Kraftfahrzeugen“ sind KFZ gemeint, die z.B.

als Dienstwagen fur Mitglieder der Landesregierung,

als Dienstwagen fur Mitarbeiter des Landes, der Bezirksverwaltungsbehérden oder der
Gemeinden im AulRendienst,

bei der Durchfiihrung von PflegemalRnahmen z.B. fiir Grinflachen in den Gemeinden,
beim Winterdienst

auf Bauhofen u. Strallenmeistereien

verwendet werden.

Handlungsbedarf:

Beim Ankauf von neuen kommunalen KFZ soll bereits bei der Ausschreibung auf diesen
Malnahmenvorschlag abgestellt werden.

In bestehenden technischen Richtlinien fir die Ausschreibung von KFZ sollte festgelegt
bzw. ergdnzt werden, dass kommunale KFZ, die neu angekauft werden, die
Anforderungen der Abgasklasse EURO 6,VI1 erfillen missen.

Bereits im Eigentum des Landes oder der Gemeinden befindliche (kommunale) LKWs

und Sattelzugfahrzeuge) sollten die Anforderungen der ,,1G-L Malinahmenkatalogs 2016
(Verordnung) erfullen.
Das Fahrverbot fur LKW Sattelkraftfahrzeuge und Sattelzugfahrzeuge, schlechter als EURO
I, wird ab 1.10.2017 auf EURO | und

ab 1.10.2018 auf EURO Il Fahrzeuge
ausgedehnt. Es sind Ausnahmen von den Fahrverboten (8 4 abs. 4) und
Ubergangsbestimmungen (8§ 9 Abs. 2) vorgesehen.

Beim Ankauf von gebrauchten LKWs sollte darauf geachtet werden, dass diese
mindestens die Abgasklasse Euro Il aufweisen, damit sie in den L&ndern Wien,
Niederosterreich und Steiermark auch fahren dirfen. Dort gilt bereits ein Fahrverbot fir
LKW und Sattelzugfahrzeuge der Euroklasse I und seit 1.1.2016 ein Fahrverbot fir LKW
und Sattelzugfahrzeuge der Euroklasse |I.

Alle Dienststellen, die kommunale KFZ ankaufen und die diesbezlglichen

Ausschreibungen durchfihren,

- wurden und werden weiter von dieser Malinahme informiert und

- zur Umsetzung verpflichtet.

- Es wird ein Erlass fir die Landesdienststellen, die Fahrzeuge ankaufen, vorbereitet
(LAD-GS).

- Die Gemeinden werden uber die o0.a. Inhalte informiert und ersucht, diese MalRnahme
umzusetzen.
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e Die Einhaltung neuer Emissionsstandards (EURO 6, VI) fur private Fahrzeugflotten
(z.B. von privaten Busunternehmen) mit hohen Fahrleistungsanteilen wurde durch
Forderungen erreicht.

Seitens der Wirtschaftskammer (WIKA) Burgenland gab es eine Edrderung fur die
Anschaffung von_emissionsarmen LKWs und Bussen fiir den Personen- und
Guterverkehr.

Die Antragstellung und Abwicklung erfolgte (ber die WIKA, die Auszahlung der
Fordergelder wurde durch die Abteilung 5/1V Gewerbe- und Baurecht des Amtes der Bgld.
Landesregierung bis vor einem Jahr durchgefiihrt. Pro Fahrzeug gab es eine Férderung von
2.000 €. Die Forderung wurde seit einem Jahr eingestellt.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung begann im 2. Halbjahr des Jahres 2015 durch
e Information der Gemeinden und Ersuchen um Umsetzung dieser Mallnahme
e Information an die zustindigen Landesdienststellen, die LKWs ankaufen.
Die Forderung fir den Ankauf von LKW und Bussen fir private Fahrzeugflotten wurde bis vor
einem Jahr durchgefuhrt.

Zustandigkeit:
Land
Gemeinden

8.2.3 Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs

Konzepte zum Ausbau bzw. zur Verbesserung der Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs im
Burgenland — einschlieBlich der Verbindungen in andere Bundeslander sowie ins benachbarte
Ausland — wurden in der Gesamtverkehrsstrategie Burgenland (AMT DER BURGEN-
LANDISCHEN LANDESREGIERUNG 2014), im Folgenden als GVSB abgekiirzt, erarbeitet.

Generelle Ziele sind der Ausbau und Attraktivierung des o6ffentlichen Verkehrs, sowohl im Guter-
als auch im Personenverkehr im gesamten Burgenland.

Besonders fur das Nordburgenland ist die Schaffung von direkten, zeitlich und finanziell attraktiven
Verbindungen von Eisenstadt nach Wien und Wiener Neustadt von Bedeutung.

Die Umsetzung der Malinahmen der GVSB, die in diesem Programm enthalten sind, ist geeignet,
die Emissionssituation weiter zu verbessern.

Umsetzungsstatus:
Die Malinahme wird bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann
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8.2.3.1 Schnellere Verbindungen in die Zentren (GVSB, Kapitel 4.1)

Insbesondere Pendlerinnen und Pendler sowie Schilerinnen und Schiiler bzw. Studierende, sollen
leistungsfahige Verbindungen in die wesentlichen Zentren vorfinden, um den Arbeits- bzw.
Schulweg bestmoglich zurticklegen zu konnen, gilt es im Offentlichen Verkehr durch gezielte
InfrastrukturmaBnahmen attraktive Fahrzeiten in die regionalen und uUberregionalen Zentren
anzubieten. Durch die Abstimmung zwischen den bestehenden Angeboten in den Verkehrsknoten
kénnen dabei wesentliche Effizienzgewinne erzielt werden.

Dazu gehort auch der weitere Ausbau des Angebots an Fahrzeugabstellplatzen an bestehenden und
zusétzlichen Knotenpunkten (Park & Ride, Bike & Ride, Park & Drive).

Die internationale Erreichbarkeit ist ein wichtiger Faktor fur die weitere touristische Entwicklung
im Burgenland. Schnelle und komfortable Verbindungen sind eine wichtige Voraussetzung fur
unsere Gaste, um offentliche Verkehrsmittel zu nutzen.

Direkte Eisenbahnverbindung von Eisenstadt nach Wien

Die Herstellung einer Bahn-Direktverbindung zwischen Eisenstadt und Wien Uber Ebenfurth und
die Pottendorfer Linie ist bereits seit Jahren ein wesentliches Handlungsfeld der burgenléndischen
Verkehrspolitik. Mit der Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke Neusiedl am See -
Wulkaprodersdorf wurden dafur bereits wichtige Vorarbeiten geleistet und somit die Voraus-
setzung fur die Einrichtung des Taktknotens Eisenstadt geschaffen. Weitere MalRnahmen, die eine
Durchbindung der Zuge in Richtung Wien und Fahrzeitverkirzungen ermdglichen, befinden sich
derzeit in unterschiedlichen Planungs- und Umsetzungsstadien:

e Neubau der Schleife Mullendorf Eisenstadt: die Planung ist abgeschlossen,
die Behordenverfahren sind im Gange.

e Neubau der Schleife Ebenfurth: Vorplanungen auf Ebene OBB Gebietskdrperschaften

o zweigleisiger Ausbau der Pottendorfer Linie: die Planungen sind abgeschlossen, mit der
Umsetzung der BaumalRnahmen wurde bereits begonnen.

e Eisenbahnstrecke Sopron Ebenfurth: BeschleunigungsmalRnahmen und ein
Betriebskonzept wurden im Rahmen des ETZ-Projekts GrenzBahn untersucht.

Elektrifizierung und Beschleunigungsmafinahmen entlang der Eisenbahnstrecke
(Deutschkreutz —) Sopron — Mattersburg — Wr. Neustadt (— Wien)

Verbesserung der Erreichbarkeit des Flughafens Wien Schwechat und der
internationalen Schnellverbindungen

Die Gotzendorfer Spange ist eine geplante, 2012 jedoch aus Kostengriinden vom Bund
zurlickgestellte, ca. 14 km lange Eisenbahnverbindung zwischen dem Flughafen Wien
(Schnellbahnlinie S7) und der Ostbahn. Damit wird eine direkte Bahnverbindung von Wien nach
Bratislava und Budapest zwischen dem Hauptbahnhof Wien (ber den Flughafen Wien ermdglicht.

Fur das Burgenland bedeutet die Gotzendorfer Spange eine Direktanbindung der Bezirke Neusiedl
am See und Eisenstadt Uber die Neusiedler See-Bahn bzw. die Pannonia-Bahn an den Flughafen
Schwechat.

Dafiir wére eine Aufwertung des Bahnhofs Bruck an der Leitha mit einem Halt von Schnellzligen
erforderlich.
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Verbesserung der OV-Erreichbarkeit von Wien und Eisenstadt aus dem
Stdburgenland

Mit der Buslinie G1 besteht ein attraktives und beliebtes Angebot im Pendlerverkehr zwischen dem
Stdburgenland und Wien. Derzeit laufen verschiedene Projekte und Planungen mit dem
Hintergrund, diese Region an den SETA-Korridor anzubinden und somit neue Markte zu 6ffnen
(Anschluss an die im Rahmen des Projektes SETA geplante Verbindung Wien — Zagreb — Koper
uber Szombathely).

Dabei wird der Fokus auf die Ermittlung der Rahmenbedingungen gelegt, die fir die Wieder-
errichtung der Strecke Oberwart — Szombathely bzw. den kiinftigen Betrieb der Bestandsstrecke
Friedberg — Oberwart erforderlich sind. In weiterer Folge kann eine Systementscheidung Uber die
zukinftige Betriebsform der Pendlerverbindungen in Abstimmung mit den Bundeslédndern
Steiermark und Niederosterreich sowie derOBB Infrastruktur AG getroffen werden.

e Machbarkeitsstudie fiir die Wiedererrichtung der Eisenbahnstrecke Oberwart
— Szombathely (Projekt ,,GrenzBahn*)

e Betriebskonzept Friedberg Oberwart Szombathely unter Berlcksichtigung der
Infrastrukturkosten und der laufenden Kosten fir die Betriebsfiihrung

e Abgestimmtes OV-Betriebskonzept Bus/Bahn fiir Pendlerverbindungen aus dem Raum
Oberwart nach Wien und Eisenstadt

Aus dem siidlichen und dstlichen Bereich des Studburgenlandes kénnen Wien und Eisenstadt durch
eine  optimierte  Verkehrsanbindung an die bestehende  Schieneninfrastruktur  der
GySEV/Raaberbahn in Ungarn deutlich besser und schneller erreicht werden als heute. Aufgrund
von Infrastrukturmalinahmen entlang dieser Bahnstrecke sind technisch Fahrzeiten von Jennersdorf
nach Wien von weniger als 2,5 Stunden mdglich. Fir die burgenlandischen Pendlerinnen und
Pendler der Region sind jedoch noch zusatzliche Malinahmen erforderlich, damit diese attraktive
Bahnverbindung genutzt werden kann:

e Einrichtung von beschleunigten Pendlerziigen Jennersdorf Szombathely
Sopron —Wien/Eisenstadt
e Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke Szentgotthard Jennersdorf und weiter Richtung Graz
e Verbesserung der Verkehrsanbindung des Stidburgenlands an die Bahnstrecke
Szentgotthard — Szombathely — Sopron (z. B. Park & Ride, Bus-Shuttle, ...)

Verbesserung der OV-Erreichbarkeit von Graz aus dem Suidburgenland

Graz ist fur groRe Teile des Sudburgenlandes ein wichtiges berregionales Ziel im Arbeits- und
Ausbildungsverkehr. Die Fahrzeit wvon derzeit knapp 1,5 Stunden kann durch
BeschleunigungsmaRnahmen vor allem im Abschnitt Jennersdorf — Gleisdorf deutlich reduziert
werden. Die durchgingige Elektrifizierung bis Szentgotthard ist im Zielnetz 2025+ der OBB
Infrastruktur AG enthalten. Dadurch kann der Lickenschluss zur Strecke der GySEV/Raaberbahn
in Ungarn und somit eine durchgangige Anbindung dieses Raumes an den SETA-Kaorridor erfolgen.
Fur den Raum Oberwart ist dartiber hinaus zu prufen, wie die Busanbindung an Graz bzw. die
vorgelagerten regionalen Zentren (insbesondere Hartberg) verbessert werden kann.
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MaRnahmen im kombinierten Personenverkehr

Die Verflgbarkeit von Fahrzeugabstellplatzen bei Bahnhofen und Haltestellen ist ein wichtiger
Faktor fiir die BenUtzung des 6ffentlichen Verkehrs. Die hohe Auslastung der bestehenden Park &
Ride-Anlagen an den Bahn- und Buslinien (z. B. Mattersburg, Bruckneudorf, Neusiedl/See)
bestatigt dies und lasst ein hohes Potenzial erkennen. Die Kooperation zwischen den
Verkehrsunternehmen, dem Land und den Gemeinden bei der Finanzierung von Park & Ride-
Anlagen soll zukiinftig fortgesetzt und bedarfsgerecht weiterentwickelt werden.

Um die Nutzung des Fahrrads auf der ,ersten und letzten Meile“ im Pendler und
Ausbildungsverkehr noch attraktiver zu gestalten, ist die Errichtung ansprechender,
diebstahlsicherer und wetterfester Fahrradabstellanlagen an Pendlerstrecken von zentraler
Bedeutung.

Umsetzungsstatus:
Die MalRnahme wird bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

8.2.3.2 “Einfach unterwegs mit Bus und Bahn“ (GVSB Kapitel 4.2)

Alle Buslinien werden in den nédchsten Jahren im Rahmen von Ausschreibungen durch den VOR
neu vergeben. Dabei werden die Fahrplane durch Taktvereinheitlichung und bessere Abstimmung
zwischen Bahn und Bus optimiert und héhere Qualitéatskriterien etwa in Bezug auf Barrierefreiheit,
Abgasnormen oder Fahrgastinformation eingefiihrt. So wie Bus und Bahn in der Region besser
aufeinander abgestimmt werden, muss es auch mdglich sein, einfach und unkompliziert vom
Fahrrad oder vom PKW in Bahn und Bus zu wechseln.

Dazu gehort die Modernisierung des Bahnhofs Neusiedl am See, der als Knoten fiir die See-
winkelbahn und die Strecke nach Eisenstadt mit P+R-Bereich und Busverbindungen dienen soll.
Sammeltaxis bedienen von den Bahnhtfen Neusiedl und Parndorf aus das Einkaufszentrum in
Parndorf.

Umsetzungsstatus:
Die Malinahme wird bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann
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8.2.3.3 ..Flexible Ldsungen im landlichen Raum* (GVSB Kapitel 4.3)

Bedarfsgerechte und nachhaltig finanzierbare Mobilitdtsangebote sind ein wesentlicher Baustein,
um die Mobilitat im landlichen Raum sicherzustellen. Das Burgenland wird seine Vorreiterrolle bei
der Entwicklung und Umsetzung von ,Mikro-OV* Ldsungen (wie beispiels-weise die
,,Gmoabusse*‘) weiter ausbauen.

Dariiber hinaus werden Schritte gesetzt, um die Nutzung des Fahrrades im Alltag attraktiver zu
gestalten.

Ein weiteres MalBnahmenpaket ist die Initilerung von e-Carsharing in Projektgemeinden (bisher
Neusiedl am See, Purbach, Siegendorf, Hornstein und GroRpetersdorf). Kurze Wege, fiir dennoch
ein PKW benétigt wird, kdnnen so kostengiinstig und umweltfreundlich getatigt werden. Die
Anmeldung zum e-Carsharing ist Uber die jeweils zustandigen Gemeindeamter maoglich.

Umsetzungsstatus:
Die MalRnahme wird bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

8.2.3.4 Information und Bewusstseinsbildung — Wissen wie! (GVSB Kapitel 4.7)

Entsprechende MaRnahmen werden in der GVSB Kapitel 4.7 zusammengestellt:
e Mobilitatszentrale als zentrale Koordinationsstelle des Mobilitdtsmanagements
e Mobilitatsinformation und Mobilitatsdienstleistungen
e Mobilitatsberatung und Bewusstseinsbildung
e Malnahmenpaket zur Erhéhung des Besetzungsgrades

Umsetzungsstatus:
Die MalRnahme wird bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

8.2.3.5 Guterverkehr (GVSB Kapitel 4.6)

Insbesondere Betriebe aus rohstoffintensiven Branchen sind darauf angewiesen, Giter (ber die
Bahn beziehen bzw. wieder abtransportieren zu kénnen. Neben diesen innerbetrieblichen Ablaufen
gilt es seitens der Verkehrspolitik des Landes, den negativen Konsequenzen des stark steigenden
Guterverkehrsaufkommens auf der Stralle entgegenzuwirken. Der Anschluss an das Schienennetz
sowie entsprechende Services sind dafiir eine Grundvoraussetzung.
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In den letzten Jahren wurde der Betrieb von mehreren schwacher ausgelasteten Strecken von der
OBB Infrastruktur und der Rail Cargo Austria als Betreiber mit Hinweis auf den nicht
wirtschaftlichen Betrieb eingestellt. Um zu verhindern, dass Betriebe aufgrund des fehlenden
Bahnanschlusses ihren Standort verlagern missen und wichtige Arbeitsplatze fur die betroffene
Region verloren gehen, mussen alternative Betreibermodelle entwickelt werden.

Derzeit laufen verschiedene Projekte und Planungen mit dem Hintergrund, diese Region an den
SETA Korridor anzubinden und somit neue Markte zu 6ffnen. Dabei wird der Fokus auf die
Ermittlung der Rahmenbedingungen gelegt, die fir die Wiedererrichtung der Strecke Oberwart
Szombathely bzw. den kiinftigen Betrieb der Bestandsstrecke Friedberg Oberwart erforderlich sind.

e Machbarkeitsstudie fiir die Wiedererrichtung der Eisenbahnstrecke Oberwart-Szombathely
(Projekt Grenzbahn)

e Betriebskonzept  Friedberg-Oberwart-Szombathely ~ unter ~ Berlicksichtigung  der
Infrastrukturkosten und der laufenden Kosten fiir die Betriebsfiihrung.

Umsetzungsstatus:
Die Planungen haben bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

8.2.4 Radverkehr (GVSB Kapitel 4.4)

Fur Alltagsfahrten soll ein zusammenhdngendes, attraktives und sicheres Radwegenetz zur
Verfligung stehen. Dazu werden erganzende Infrastrukturen wie etwa Radabstellanlagen errichtet —
begleitet mit organisatorischen MaBnahmen und Offentlichkeitsarbeit. Der Bevolkerung soll ein
leichter Umstieg auf das umweltfreundliche Verkehrsmittel Fahrrad ermdglicht werden.

MaRnahmen umfassen den Ausbau und Attraktivierung des Radfahrnetzes, Schaffung von
sicheren Verbindungen zwischen den Ortschaften; vor allem wenn kein Nahversorger vorhanden
ist, sollte der Radweg die kiirzeste Verbindung von der Ortschaft zum nédchsten Nahversorger
bilden.

Fahrrad im Alltag — Radwege - Basisnetz Burgenland

Das Burgenland hat weithin den Ruf als attraktives Radfahrland. In den vergangenen Jahren wurde
das Radwegenetz weiter ausgebaut und kommt mittlerweile auf Gber 2.500 km beschilderte
Radwege und Radrouten. Im Fokus standen bislang vorwiegend Angebote fir Freizeit- und
Tourismusverkehre.

Die Nutzung des Fahrrads wird insbesondere fiir kurze Strecken immer beliebter. Die Haus-
haltsbefragung zeigt, dass die Burgenlanderinnen und Burgenlander das Fahrrad nicht nur als
beliebtes Fortbewegungsmittel fir Freizeit, Sport und Erholung sehen, sondern es auch als
Verkehrsmittel zum Arbeitsplatz oder fir Alltagswege wie Einkdufe nutzen bzw. starker nutzen
wollen. Deutlich Uber ein Viertel der Arbeitswege werden innerhalb der eigenen Gemeinde
zuriickgelegt. Das Potenzial fir eine verstarkte Nutzung des Fahrrades im Alltagsverkehr ist also
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sehr grof3. Der Wunsch nach entsprechenden Angeboten wurde von der Bevolkerung insbesondere
in der Haushaltsbefragung und in den Birgerversammlungen (insbesondere von jlingeren
Teilnehmerinnen und Teilnehmern) Klar artikuliert.

Mit dem Masterplan Radverkehr aus dem Jahr 2008 und den Radverkehrsstudien im Rahmen des
Projekts ,,GreMo* (Qualitdtscheck, Grenziiberschreitende Radrouten) wurde bereits ein erster
Schritt hin zum Alltagsradverkehr gemacht. Es gilt, die Bedurfnisse auf Alltagswegen zu erkennen
und das Angebot dementsprechend weiter zu entwickeln, wobei bestmogliche Synergien mit dem
bereits bestehenden, umfangreichen Freizeitradroutennetz gefunden werden sollen.

Im ,,GreMo*- Nachfolgeprojekt ,,SMART Pannonia“ (01.2016 — 12.2019) wird der bestehende
Masterplan Radverkehr aktualisiert und weitere MalRnahmen gesetzt, um den Alltagsverkehr zu
attraktivieren.

Begleitende Radverkehrsinfrastruktur

Die im Masterplan Radverkehr 2008 definierte begleitende Radverkehrsinfrastruktur wird weiter
konsequent bereitgestellt. Dazu zdhlen einerseits insbesondere attraktive Abstellanlagen
entsprechend der Verweildauer und den damit einhergehenden Anforderungen hinsichtlich
Diebstahlschutz, Witterungsschutz oder Beleuchtung. Andererseits stellt die Fortfiihrung einer
einheitlichen Wegweisung einen entscheidenden Attraktivitatsfaktor fir das Radnetz dar. Ein
,Umsetzungsfahrplan® in Kooperation mit allen beteiligten Abteilungen des Landes soll helfen, die
MaRnahmen transparent und koordiniert umzusetzen.

Kombination Radverkehr — ¢ffentlicher VVerkehr erleichtern

Das Fahrrad kann der optimale Zubringer zum offentlichen Verkehr sein. Daher wird die
Kombination dieser Verkehrsmittel weiter geférdert und so eine attraktive Mdglichkeit geschaffen
werden, auch langere Distanzen im Umweltverbund zurickzulegen. Dazu zahlen etwa die
Errichtung von zusatzlichen Rad-Abstellanlagen an Bushaltestellen und Bahnhofen in attraktiver
Lage direkt an den Einstiegen und Zugéngen. Auch Fahrradverleihsysteme (z. B. ,,nextbike®) sollen
mit weiteren Standorten an Bahnhofen und Haltestellen weiter forciert werden.

Es werden MalRnahmen gesetzt, um das Umsteigen mit Fahrradern in den Bahnhdfen zu erleichtern
(z. B. Installation einer Radrinne im Bahnhof Parndorf Ort). Fiir eine kombinierte Nutzung von Rad
und OV werden Fahrradmitnahmemadglichkeiten sowohl im Nah- und Regionalverkehr als auch im
Fernverkehr in entsprechendem Ausmal und eingebettet in ein attraktives Tarifsystem zur
Verfligung gestellt.

Organisatorische MaRnahmen, Information und Bewusstseinsbildung

Das Burgenland setzt nicht nur infrastrukturelle MaRnahmen fiir den Alltagsradverkehr.
Entscheidend ist auch, wie Radverkehrsangelegenheiten in der Verwaltung eingebunden sind. Eine
koordinierende Stelle fur den Radverkehr berdt nicht nur Gemeinden, sondern koordiniert und
entwickelt Initiativen. Ein Netzwerk an Radverkehrsverantwortlichen aus den Gemeinden fordert
den Austausch und vereinfacht eine gemeinsame Umsetzung von MalRnahmen. MalRnahmen der
Bewusstseinsbildung sollen auf3erdem das Image des Radfahrens weiter verbessern und das Fahrrad
auch abseits von Freizeitaktivitaten als alltagliches Verkehrsmittel in den Kdpfen der Bevolkerung
verankern. Dazu z&hlen etwa Kampagnen fur einzelne Zielgruppen, MalRnahmen des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements oder Radveranstaltungen.
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Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahme hat bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

8.2.5 ..Fahrgemeinschaften“ (GVSB Kapitel 4.6)

Schaffung von Parkmdglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften im Nahbereich von
Autobahnauffahrten, auch mit Anbindung an Radfahrnetze.

Im Rahmen einer gemeinsamen Initiative von Land und ASFINAG werden weitere Platze
identifiziert und bereitgestellt. Ebenso werden bei Einkaufs- oder Fachmarktzentren, wie zum
Beispiel bei der Arena Mattersburg, bestehende Parkflachen fur Park & Drive-Stellplatze reserviert
bzw. um diese erweitert.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahme begann bereits im Jahr 2015.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

8.2.6 Raumplanung

8.2.6.1 Umsetzung des Burgenldndischen Raumplanungsgesetzes und des
Landesentwicklungsprogrammes 2011 im Hinblick auf die Reinhaltung der Luft

MalRnahmen sind:

o Vorranggebiete zur lufthygienischen Sanierung sowie jene Gebiete, in welchen den
Luftschadstoffen von Raumheizungen eine wesentliche Bedeutung zukommt, wdaren neu
abzugrenzen, die Freihaltung von Gebieten mit wichtiger Funktion fir den Luftaustausch und
die Kaltluftproduktion (entsprechend den Klimaeignungskarten) zu sichern.

Die vorgeschlagenen Mallnahmen entsprechen den Zielsetzungen der {iberdrtlichen
Raumplanung gemiB3 § 1 Abs. 2 Z 3 Bgld. Raumplanungsgesetz und wéren allenfalls durch
Festlegung von Verbotszonen im Sinne des § 2a Abs. 2 Bgld. Raumplanungsgesetz in einem
Landesraumordnungsplan umzusetzen. Eine konkrete Umsetzung ist derzeit noch nicht in
Planung, insofern wire als nichster Schritt eine politische Abkldrung zu setzen.
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e Es waéren Abstandsregeln fur Wohngebiete von starken Verkehrsachsen (Autobahn,
Schnellstrale) festzulegen.

Gemil Landesentwicklungsprogramm 2011, welches von seiner rechtlichen Qualitit her eine
Verordnung darstellt, ist bei der Festlegung von Wohngebieten und anderen
Widmungskategorien mit besonderem Schutzbedarf auf die erhohten Emissionen von
HauptverkehrsstraBen und Eisenbahnen zu achten. Entlang von Straen mit iiberortlicher
Bedeutung ist unter Beriicksichtigung des Verkehrsaufkommens ein Streifen in der Breite von
100 m bis 200 m als Griinfliche zu widmen. Da das LEP 2011 im Rahmen der Ortlichen
Raumplanung eine verbindliche Rechtsgrundlage darstellt, wird die gegenstdndliche
MafBinahme als bereits umgesetzt erachtet bzw. findet sich in einem laufenden
Umsetzungsprozess wieder.

e Die Sicherstellung einer Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit der ErschlieBung mit
offentlichem Personennahverkehr wére erforderlich.

Entsprechend dem Landesentwicklungsprogramm 2011, das im Rahmen der ortlichen
Raumplanung eine verbindliche Rechtsgrundlage darstellt, sind Neuwidmungen nach
Moglichkeit 1m Einzugsbereich von Haltestellen des oOffentlichen Personenverkehrs
auszuweisen. Im Hinblick auf die rechtliche Umsetzung der MalBlnahme wird von einer
vollstindig erfolgten Umsetzung ausgegangen, in faktischer Hinsicht obliegt die Umsetzung
den Gemeinden im Rahmen ihres selbstindigen Wirkungsbereiches

Das Landesentwicklungsprogramm 2011 entfaltet keine direkte Wirkung, sondern besitzt,
ungeachtet seiner rechtlichen Verbindlichkeit, Rahmencharakter. Insofern wird es im Wesentlichen
durch nachfolgend zu erlassende Instrumente (z.B. im Bereich der drtlichen Raumplanung durch
ortliche Entwicklungskonzepte, Flachenwidmungsplane und Bebauungsplédne) umgesetzt.

In Teilbereichen entfaltet es daher bereits Wirkungen, in Teilbereichen ist mit einer mittelfristigen
Umsetzung und Entfaltung von Wirkungen zu rechnen.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahmen hat zum Teil bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann, Gemeinden

8.2.6.2 Regionale Entwicklungsprogramme und Ortliche Entwicklungskonzepte
Dabei wird verstéarkt auf die Mindesterschliefung mit 6ffentlichem Personennahverkehr (OPNV),
Planungsvorgaben  fir  die  Ausweisung von  Siedlungsschwerpunkten  sowie  fir
Baulandausweisungen auf3erhalb von Siedlungsschwerpunkten eingegangen werden.

Wichtig ist dabei eine regionale Differenzierung. Durch Eingrenzung von Siedlungsgebieten soll
indirekt eine Nachverdichtung bestehenden Baulandes erreicht werden. Die MalRnahme wirkt sich
auf offentliche Finanzhaushalte positiv aus, verzeichnet Synergien mit Klimaschutzmanahmen und
hat positive Auswirkungen auf das Landschaftsbild.
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Angestrebt wird ein verstiarktes Eingehen auf die MindesterschlieBung mit offentlichem
Personennahverkehr (OPNV) und die Schaffung von Planungsvorgaben fiir die Ausweisung von
Siedlungsschwerpunkten sowie fiir Baulandausweisungen auferhalb der Siedlungsschwerpunkte:
Das Landesentwicklungsprogramm 2011 (LEP 2011) sieht fiir Gemeinden die verpflichtende
Erstellung eines ortlichen Entwicklungskonzeptes entsprechend ihrer standortlichen und zonalen
Eigenschaften vor. Die Zustindigkeit zur Umsetzung liegt demnach im Rahmen der ortlichen
Raumplanung bei den Gemeinden. Mittelfristig ist mit einer flichendeckenden Umsetzung dieser
Mafnahme zu rechnen.

Der Wirkungszeitraum ist langfristig zu sehen, die Umsetzung erfolgt im Rahmen der 6rtlichen
Raumplanung.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahme erfolgt seit 2011.

Zustandigkeit:
Gemeinden

8.2.6.3 Funktionsmischung im Geschosswohnbau

Zur  Minimierung von Verkehrswegen werden im Rahmen der Forderung von Geschoss-
wohnungsbau Nutzungsmischungen angestrebt. Das konkrete Ausmal wird in Abstimmung auf die
jeweilige Baulandkategorie bestimmt. Die Umsetzung hat bereits begonnen, der Wirkungszeitraum
ist langfristig und nachhaltig zu sehen. Positive Auswirkungen sind auch fur den Klimaschutz zu
erwarten.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahme hat bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann, Gemeinden

8.2.6.4 Eingriff in bestehende Strukturen

Sowohl Siedlungs- und Verwaltungsstrukturen als auch Férderinstrumente werden laufend auf
ihre umweltpolitischen Auswirkungen und Effizienz Gberprift. Mit dieser Mallinahme sollen
einerseits Nachverdichtungen unterstlitzt werden, andererseits Anreize geschaffen werden,
dezentrale Siedlungsstrukturen zu Gberdenken. Dazu ist eine umfassende Offentlichkeitsarbeit und
Bewusstseinsbildung erforderlich.
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Kompakte und mit entsprechender Infrastruktur ausgestattete Siedlungen minimieren die
Mobilitatsbedrfnisse der Bevolkerung, die schadstoffintensiven Kurzstreckenfahrten nehmen ab,
es wird eine ErschlieBung mit Offentlichen Verkehrsmitteln einfacher. Kompakte Strukturen mit
erleichterter FuBlaufigkeit fordern auch das zu Full gehen, was neben sozialen Komponenten und
einem geringeren Bedarf an Verkehrsflachen auch zur Gesundheitsférderung der Birger beitrégt.

Die Umsetzung dieser MaRnahme erfolgt gleichzeitig durch die Umsetzung der Malinahmen
e 8.2.6.2 Regionale Entwicklungsprogramme und Ortliche Entwicklungskonzepte
e 8.2.6.3 Funktionsmischung beim Geschosswohnbau
e 8.2.6.5 Abstimmung zwischen Raum- und Verkehrsplanung.

Ziele sind jeweils die Weiterentwicklung von Regelungen, die u.a. eine Verdichtung von
bestehendem Bauland und/oder Minimierung von Verkehrswegen im Bereich Raumplanung und im
Forderwesen bewirken unter Berlcksichtigung umweltpolitischer Auswirkungen und Effizienz.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahme hat bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann, Gemeinden

8.2.6.5 Abstimmung zwischen Raum- und Verkehrsplanung

Immer groRer werdende Distanzen zum néchsten Nahversorger am Ortsrand oder zum Arbeitsplatz
und folglich steigende Verkehrsbelastungen machen deutlich, dass der Verkehr im Burgenland
ganzheitlich behandelt werden muss.

Junge wie éaltere Menschen sind auf nachhaltige Raumstrukturen angewiesen, die die Mobilitat
angesichts von Rohstoffverknappung und steigenden Energiepreisen langfristig auch ohne eigenen
PKW sicherstellen. Gemeinsam sollen Grundlagen fiir das Erreichen der Ziele der
Gesamtverkehrsstrategie und des Landesentwicklungsprogrammes geschaffen werden.

Malnahmen sind:

= Standortentwicklungen in Ortskernen, die eine entsprechende Anbindung an den 6ffentlichen
Verkehr aufweisen:
Konkrete Standortentwicklungen sind grundsétzlich keine Aufgabe der iiberortlichen
Raumplanung, sondern der jeweiligen Gemeinden. Jedoch konnen/werden seitens der
iiberortlichen Raumplanung diverse Rahmenbedingungen, u.a. auch in Abstimmung mit der
Verkehrsplanung vorgegeben. Beispielsweise bestehen entsprechende zonale Festlegungen im
Landesentwicklungsprogramm (LEP 2011). Im Bereich der Wohnbaufoérderung besteht weiters
die Moglichkeit der Forderung mittels eines zusétzlichen ,,Ortskernzuschlages™ fiir die
Errichtung von forderbaren Wohnbauten in Ortskernen. Hierfiir wurden von der
Wohnbauforderung in Abstimmung mit der iiberdrtlichen Raumplanung Richtlinien erarbeitet,
die u.a. die Ndhe zu einer Haltestelle eines oOffentlichen Verkehrsmittels (max. 300 m
Entfernung) als (zwingendes) Kriterium vorsehen.
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= Prifung der Reduktion der Stellplatzverpflichtung bei einem guten Anschluss an den
offentlichen Verkehr und einer guten Infrastruktur fiir das Radfahren in Bezirksvororten:
Im Rahmen der raumordnungsrechtlichen Grundlagen besteht eine Stellplatzverpflichtung nur
im Zusammenhang mit der Errichtung von Einkaufszentren. Insofern ist es jedoch sowohl auf
Antrag als auch von Amts wegen moglich, vom gesetzlich definierten ,,Stellplatzschliissel*
abzugehen. Die gegenstindliche ,,Priifung™ bezieht sich nicht nur auf Einkaufszentren in
Bezirksvororten, sondern gilt generell in allen Fallen, in welchen eine raumordnungsrechtliche
Bewilligung fiir die Errichtung eines Einkaufszentrums notwendig ist.

= Verstiirkte Beriicksichtigung einer guten OV-ErschlieBung im Planungsverfahren von
Bauprojekten mit kiinftig groBem Verkehrsautkommen (., Verkehrserreger*):
Dem Landesentwicklungsprogramm ist zu entnehmen, dass bei der Neuwidmung von grof3eren
oder rdumlich zusammenhidngenden Betriebs- oder Industriegebieten ein Entwicklungs- und
ErschlieBungskonzept (Masterplan) zu erstellen ist. Insofern ist die gegenstidndliche Maf3nahme
aus raumordnungsrechtlicher Sicht zum jetzigen Zeitpunkt bereits zum Teil umgesetzt.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahmen hat bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann, Gemeinden

8.2.6.6 Einbindung der Fachabteilungen/Koordinierte Planungen

Die Fachabteilungen des Landes sowie deren ausgelagerte Stellen (Regionalmanagement
Burgenland, Burgenland Tourismus etc.) werden umfangreich tber die Leitprinzipien, Ziele und
Umsetzungsfelder der Verkehrsstrategie informiert.

Die Einbindung der Offentlichkeit und der Fachabteilungen erfolgt laufend durch schriftliche
Informationen (Folder), Veranstaltungen und vor allem auch im Internet.

Landesinterne Vorhaben werden hinsichtlich ihrer Ubereinstimmung mit den Zielen der
Verkehrsstrategie gepruft. Die Ziele der Strategie sind in allen Bereichen der Verwaltung
verwurzelt.

Fact-Sheets, Informationsveranstaltungen und Workshops zur Festlegung gemeinsamer
Vorgehensweisen und Schnittstellen sind geeignete Mittel und werden auch angewendet.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung der Malinahme hat bereits begonnen.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann
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8.2.7 Konsequente Kontrolle der durch Gesetz oder Verordnung bereits

festgelegten Geschwindigkeitsbeschrankungen
Das wird vor allem auf héherrangigen StraRen mit dem Ziel der Aufrechterhaltung eines maglichst
gleichformigen Verkehrsflusses durchgefihrt.

Die hochstzulassige Geschwindigkeit ergibt sich

e direkt aus einem Gesetz - der Straenverkehrsordnung (StVO) - zum Beispiel:
- 130 km/h auf Autobahnen oder
- 100 km/h auf Autostrallen oder

e direkt aus der Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967 (KDV 1967) zum
Beispiel
- 80 km/h fur LKW auf Autobahnen oder

e aus einer Verordnung auf Grund der Stralienverkehrsordnung oder

e aus einer Verordnung auf Grund des Immissionsschutzgesetzes — Luft.

Es gibt derzeit im Burgenland keine mit Verordnung festgelegte Geschwindigkeitsheschrankung,
die sich auf das Immissionsschutzgesetz — Luft stiitzt.

Die Uberwachung der hochstzulassigen Geschwindigkeit kann u.a. durch Laserpistolen oder
Radaranlagen erfolgen, was im Burgenland auch durchgefiihrt wird.

Auf der A4 wurde Ende 2014 erganzend zu bereits in Betrieb befindlichen Anlagen eine neue
stationdre Radaranlage in Betrieb genommen. Die Uberwachungsdichte ist im Burgenland
insgesamt sehr hoch.

Die Strafgelder nach der StraBenverkehrsordnung (StVO) flieBen dem Strallenerhalter zu, auf
dessen StraRen die Ubertretung begangen wurde (d.h.: auf Autobahnen, SchnellstraRen und
Landesstralen B dem Bund; auf Landesstraen L dem Land; auf Gemeindestralien der Gemeinde);
20 % davon flieRen dem Bund zu, wenn die Ubertretung von der Polizei angezeigt wurde (§ 100
Abs. 7 und 9 StVO) unabhingig davon, wie die Uberwachung erfolgt.

Umsetzungsstatus:
Die MalRnahme wird bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Land und Polizei
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8.2.8 Winterdienst

Diese Malinahme erweitert die MaBnahmen gemal § 5 IG-L MaRnahmenkatalog 2007, LGBI.
31/2006 in der Fassung der Verordnung LGBI. Nr. 38/2007 und basiert auf dem
MaBnahmenvorschlag des Umweltbundesamtes ,,Differenzierter dreistufiger Winterdienst* aus dem

,Luftreinhalteprogramm Steiermark 2011. MaBnahmenprogramm zur nachhaltigen Verbesserung
der Luftgiitesituation* (STMK LR 2011).

MalRnahmensetzungen im Bereich Winterdienst sind laut Aquella-Studie fir die Steiermark
(BAUER et al. 2007) vor allem im Bereich von groReren Stadten von grofRer Bedeutung zur
Minderung der zusatzlichen Feinstaubbelastung im Winterhalbjahr.

Ziel der MaBnahme ,,Differenzierter 3-stufiger Winterdienst™ ist es, den Winterdienst schrittweise
nach Mdglichkeit in Richtung einer Streumittelminimierung umzustellen. Dazu werden die
ausgebrachten Splittmengen reduziert, von Splittausbringung in Richtung Feuchtsalztechnik
umgestiegen. Verbunden ist diese Mallnahme mit einer Reduktion der erforderlichen
Einkehrungsfahrten (Fruhjahr) und einem verstérkten Stralenwaschen.

Die Malinahme zeigt des Weiteren folgende positive Effekte:

e Eine deutliche Reduktion der Abgas- und Larmemissionen durch weniger erforderliche
Kehrfahrten (Reduktion des Stral3enstaubes infolge Streusplittreduktion,
Vermeidung der Kehrmaschinen-Hochwirbelung und StraRenwaschen).

e Die Umstellung des Fuhrparks der Wirtschaftsbetriebe auf modernere,
emissionsarmere Fahrzeuge, die im Lauf der Jahre ohnehin erfolgen hatte missen,
konnte infolge dieser MaRnahme schneller umgesetzt werden und zeigt dadurch
schneller Wirkung (Logistikoptimierung).

e In der Offentlichkeit ist mit der Reduktion des gut sichtbaren StraRenstaubes
eine hohe positive ,,psychologische Wirkung® verbunden.

Grundsatzlich ist die Umsetzung der MaRnahme technisch moglich und auch wirksam, wie das
Beispiel Graz gezeigt hat. Allerdings sind Gerateadaptierungen und -neuanschaffungen notwendig.
Fur die technische Umsetzung sind die bei den betroffenen Gemeinden evtl. vorhandenen
Streusplitt-Aufbauten auf Fahrzeugen, die durchwegs ebene StraRen betreuen, durch
Feuchtsalzstreuaufbauten zu ersetzen. Fir Fahrzeuge, welche hauptséchlich Straen mit Steigungen
betreuen, sind Doppelkammerstreuaufbauten mit Feuchtsalz zu empfehlen.

Des Weiteren ist die Anschaffung einer Solemischanlage notwendig, sowie fiir die Bevorratung und
Lagermoglichkeit der jeweils bendtigten Salzmenge zu sorgen. Die Lagerung von Streusalz kann in
einer Halle oder in entsprechend dimensionierten Silos erfolgen. Ein wichtiger Punkt ist auch die
dementsprechende und laufende Schulung des Personals, insbesondere der jeweiligen Fahrer.

Da diese Investitionen eine Anlaufzeit bendtigen, ist ein Umsetzungsbeginn mittelfristig
realistisch. Fur die Umsetzung zusténdig sind das Land bzw. die betroffenen Gemeinden.

Die zu erwartenden Kosten fiir Feuchtsalzstreuaufbauten betragen je nach Fahrzeugart und GrofRe
20.000-45.000 €. Eine Solemischanlage kostet je nach Grofle 10.000 - 25.000 €, Silos fiir die
Salzlagerung je nach Groi3e 25.000 - 60.000 €.

Erwartet wird eine deutliche Reduktion der durch den Winterdienst verursachten diffusen
Staubemissionen und daher auch -immissionen im (lufthygienisch kritischen) Winterhalbjahr in den
Stadtgebieten. Einsparpotenziale sind dabei vor allem bei Feinstaub PMiy zu erwarten, fir
Feinstaub PM; s bzw. NOx sind keine nennenswerten Effekte zu erwarten.
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Eine auch nur ndherungsweise Quantifizierung der Auswirkungen (emissions- wie
immissionsseitig) der MalRnahme ist nicht moglich, da der Effekt einer zu starken Variabilitat (v. a.
Witterung, aber auch andere Ursachen) unterliegt.

Seitens _der Bau- u. Betriebsdienstleistungszentren Nord in Eisenstadt (BBN) und Sud in
Oberwart (BBS) und nach der Verwaltungsreform zusatzlich durch die zustdéndige Fachgruppe
Betriebliche und Bauliche Erhaltung der Abteilung 5 - Baudirektion wurde mit der
Umsetzung der o.a. Malnahmenvorschlage des Umweltbundesamtes bereits begonnen und
Folgendes umgesetzt:

Entsprechend Abbildung 63 der Statuserhebung 2014 stammt lediglich 1/3 der PMyg-Immissionen
aus der Osterreichischen Ostregion. Ein verschwindend Kkleiner Anteil davon ist auf den
Winterdienst zurtickzufthren.

Die im Kap. 8.2.8 Winterdienst vorgeschlagenen MalRnahmen zur Region Graz stellen ein
taugliches Mittel zur Reduktion der Emissionen durch den Winterdienst im urbanen Bereich dar.
Diese sind aber nicht unmitteloar auf den Erhaltungsbereich der Bau- und
Betriebsdienstleistungszentren umzulegen. Die Siedlungsstruktur und die Mobilitatserfordernisse
der Bevolkerung sind nicht direkt vergleichbar. Auch ist der OPNV nicht so ausgebaut wie im
Grazer Becken.

Die vorgeschlagene Streumittelminimierung wird aufgrund der budgetéren Situation im
Burgenland bereits intensiv betrieben. So werden z. B. in den Bezirken Neusiedl/See und
Eisenstadt/Umgebung von 17 Streustrecken nur mehr 2 als Splittstrecken geflhrt, wobei je nach
Witterung auf diesen ebenfalls mit Feuchtsalz FS 30 gestreut wird. Splitt wird lediglich bei
extremen Bedingungen selektiv auf Steigungs- od. Glattestlicken eingesetzt, wo Streusalz nicht
die erforderliche Wirkung entfalten kann.

Der Streusplitt selbst ist entsprechend der RVS 12.04.16 Streumittel qualitatsgesichert, wobei
spezielle Anforderungen im Hinblick auf Staubverminderung eingehalten werden.

Der Winterdienst selbst wird ,,gleitend* gefahren, d.h. es sind nur die zur Erfiillung der gesetzlichen
Verpflichtungen unbedingt erforderlichen Fahrzeuge im Einsatz. Leerfahrten werden wo immer
maoglich verhindert.

Die Umstellung des Fuhrparks auf moderne emissionsédrmere Fahrzeuge ist nach MaRgabe der
budgetéaren Mittel moglich, wird aber nach den gegebenen Mdglichkeiten forciert. Zur
Verringerung der Emissionen werden z.B. fir Kontrollfahrten statt der Winterdienst-LKW kleine
Fahrzeuge eingesetzt.

Fur die Kehrtétigkeiten wurden emissionsarme Kehrmaschinen mit mindestens Euro 5+ Motoren
angeschafft und die Maschinen selbst arbeiten im Umluftbetrieb mit Befeuchtung. Dies stellt den
derzeitigen Stand der Technik dar.

Umsetzungsstatus:

e Die Umsetzung der MaBinahme ,,Winterdienst“ durch die Fachgruppe Betriebliche und
Bauliche Erhaltung der Abteilung 5 - Baudirektion hat auf den Strallen, die in die
Zusténdigkeitsbereiche der Bau- u. Betriebsdienstleistungszentren Nord in Eisenstadt (BBN)
und Sud in Oberwart (BBS) und gehoren (Landesstral3en), bereits begonnen.
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e Die flr die Durchfuhrung des Winterdienstes zustdndige Fachgruppe Betriebliche und
Bauliche Erhaltung der Abteilung 5 - Baudirektion und die Gemeinden werden
ersucht, die o.a. Vorschlage auf allen StraBen umzusetzen, die im__jeweiligen
Zustandigkeitsbereich liegen. Die technischen Richtlinien zur Durchfiihrung des
Winterdienstes sind den Gemeinden bekannt und sie sind auch verpflichtet, diese Richtlinien
einzuhalten.

Zustandigkeit:
Land
Gemeinden auf Gemeindestralien

8.3 Raumwarme
8.3.1 Fernwarme

Diese MaRnahme beinhaltet zwei Ansatzpunkte, eine legistische Komponente und eine
Forderkomponente fir den Fernwarmeleitungsausbau und Verdichtung in bestehenden
Anschlussbereichen:

a) Legistische Komponenten

Die EU hat mit der Richtlinie (iber Energieeffizienz eine Vorbildfunktion der offentlichen Hand
vorgegeben. Der Einsatz von Nah- und Fernwéarme bei der Versorgung von Gebaduden, dort wo die
Gegebenheiten eine technisch und wirtschaftlich darstellbare Losung zulassen, ist eine zentrale
MalRnahme. Das Burgenlandische Luftreinhalte-, Heizungsanlagen- und Klimaanlagengesetz 2008
stellt bei solchen Anlagen niedrige Emissionswerte sicher. Gemeinsam mit der Verpflichtung der
Versorger, auch im privaten und gewerblichen Bereich Energieeinsparungen sicherzustellen, kann
davon ausgegangen werden, dass in den dichter verbauten Siedlungsbereichen auch
Fernwérmeanlagen errichtet werden.

b) FérdermalRnahmen fur Fernwarmeleitungsausbau und -verdichtung

Bestehende Forderprogramme hinsichtlich Emissionsmengen werden nachgescharft werden.
Idealerweise sollte Stromerzeugung und Fernwérme in der Nahe von Siedlungsgebieten angestrebt
werden, um im Winterhalbjahr die fehlende Solarenergie zu ersetzen und auch die Abwéarme
sinnvoll nutzen zu kdnnen.

Umsetzungsstatus:

e Die Umsetzung der Energieeffizienz-Richtlinie erfolgte mit der Verbindlicherkldrung der OIB
Richtlinie 6 (2006) im § 36 Bgld. Bauverordnung.

e Im § 34 Abs. 3 Bgld. Bauverordnung wurde bereits eine allgemeine Regelung betreffend
Fernwédrme  getroffen: ,Die  Verwendung  alternativer = Systeme (Warmepumpe,
Photovoltaikanlagen, Kraft-Warmekoppelungsanlagen, Fern- Nahwarme oder Fern-Nahkélte) ist
anzustreben.*

e Die bereits jetzt bestehende Férderung von Fernwarme wird weiter angeboten.
Die Hohe der Forderung betrdgt grundsétzlich 30% der anfallenden anrechenbaren Kosten,
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wobei die Grund- und Hdochstbetrdge (= maximal moégliche Férderhéhe) begrenzt sind. Der
Grundbetrag ist fiir einen Fernwéarmeanschluss 1.500 €, die maximal mogliche Férderung betragt
2.600 €.

Zustandigkeit:

Land:

e Umsetzung der Energieeffizienz-RL im Baugesetz und Bauverordnung (OIB-RL 6)
e Regelung Fernwarme — Forderung

8.3.2 Umstellung auf emissionsarme Energietrager

e Mit Hinblick auf die Energiestrategie des Burgenlandes wird  besonders bei den
Niedrigenergie- und Passivgebduden auf eine emissionsarme Technologie (Warmepumpen u.
Ahnliches) gesetzt.

Forderungen fir W&rmepumpen sind bereits vorgesehen.

Fir Warmwasserwirmepumpen ist der Grundbetrag mit 300 € und der Maximalbetrag mit 600 €
festgelegt.

Fur Heizungswarmepumpen (Erd-, Luft- oder Wasser- WP) ist der Grundbetrag mit 1.500 € und
der Maximalbetrag mit 2.600 € festgelegt.

e Fur neu errichtete Heizanlagen in Luftsanierungsgebieten werden Beschrankungen beim Einsatz
fester Brennstoffe vorgesehen. Der Begriff Neuerrichtung im Sinne dieser MaRnahme umfasst
auch den Kesseltausch.

Dem Vorschlag des Umweltbundesamtes, fur neu errichtete Heizanlagen und beim Kesseltausch
in Luftsanierungsgebieten rechtliche Mdoglichkeiten der Beschrdnkung beim Einsatz fester
Brennstoffe vorzusehen, wurde gefolgt.

Im Entwurf des Bgld. Heizungs- und Klimaanlagengesetzes 2016 wurde im 8 4 Abs. 6 eine
Verordnungserméchtigung betreffend das Verbot der Verwendung bestimmter Brenn- und
Kraftstoffe aus Grunden des Umweltschutzes festgelegt.

Umsetzungsstatus:

Die oa. Forderung ist bereits vorgesehen.

Umsetzung der legistischen MaBnahmen im Bereich des Heizungsanlagenrechtes: Ein
diesbeziiglicher Entwurf liegt vor.

Zustandigkeit:

- Forderung fir Warmepumpen: Land

- Regelungen im Heizungsanlagenrecht: Land

- Vollziehung des Heizungsanlagenrechtes: Burgermeister.
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FordermalRnahmen fir die Umstellung auf sonstige emissionsarme
Energietrager:

e Eine Anschlussforderung zur Forcierung der emissionsarmen und effizienten Erdgas-
Brennwerttechnologie (d. h. Energieriickgewinnung aus Wasserdampf im Abgas durch
Kondensation) ist nur unter bestimmten Voraussetzungen im Rahmen eines Sanierungs-
darlehens von der Bgld. Wohnbauférderung moglich.

Diese Malinahme ist mehr zielgerichtet auf die Feinstaubreduktion als die Férderung
von Fernwérme (siehe Kapitel 8.3.1).

e Vor einigen Jahren wurde bereits in dem Zusammenhang die HOhe der Warmepumpen-
Basisforderung der Forderung von Biomassekesseln gleichgestellt.
Bei den Neubauten wird bereits Giberwiegend die Warmepumpe (emissionsarm) eingesetzt.
Es erfolgt eine verstarkte Unterstiitzung beim Ankauf von emissionsarmen Heizungsanlagen
(Warmepumpen).

Umsetzungsstatus:
Die angeflihrten MalRnahmen werden bereits umgesetzt.

Zustandigkeit:
Land

8.3.3 ..Altkesselpaket*

Angestrebtes Ziel ist die schrittweise Stilllegung bzw. Sanierung alter Festbrennstofffeuerungen
mit hohem Ausstol? an Luftschadstoffen.

Die Europdische Kommission hat in der Geb&duderichtlinie 2010 (RL 2010/31/EU) die Bedeutung
der Sanierung von Anlagen unterstrichen.

Ein Kesseltausch bzw. die Umrlstung auf eine emissionsarme Warmepumpe ermdglichen eine
rasche Verringerung der Emissionen. Die modernen Kessel kdnnen in der Leistung auch bei einer
spateren Geb&udehillensanierung an den Bedarf des Geb&udes angepasst werden.

Am Beispiel von Deutschland zeigt sich, dass eine Verscharfung von Grenzwerten, wie in der
Bundes - Immissionsschutzverordnung (BImSchV) die Weiterentwicklung von Kesseln und Ofen
bewirkt. So sind bereits verbreitet Kamindfen mit einem integrierten Staubfilter im Handel. Auch
werden elektrostatische Nachristsysteme fir bestehende Kamine angeboten.

Umsetzungsstatus:

e | egistische Umsetzung:
o Im Bagld. Luftreinhalte-, Heizungsanlagen- und Klimaanlagengesetzes 2008 wurde

- die Gebiuderichtlinie bereits umgesetzt, die die Uberpriifung von Anlagen mit mehr als 20
kW Nennleistung vorsieht. In diesem Gesetz sind auch
- Regelungen tiber die Uberpriifung von anderen Heizungsanlagen und



46

- die Sanierung von Heizungsanlagen festgelegt.
- Unter bestimmten Voraussetzungen kann ein Beniitzungsverbot fiir Heizungsanlagen vom
Biirgermeister ausgesprochen werden.

o Im Entwurf des neuen Bgld. Heizungsanlagen - und Klimaanlagengesetzes 2016 wurde
- die Art. 152 B-VG Vereinbarung iiber das Inverkehrbringen von Kleinfeuerungen,
Uberpriifung von Feuerungsanlagen und Blockheizkraftwerken eingearbeitet und damit
weitere umfassende Reglungen iiber die Uberpriifung und Sanierung von Heizungsanlagen
(§ 20) getroffen. In diesem Entwurf ist
- auch festgelegt, dass vom Biirgermeister unter bestimmten Voraussetzungen ein Benlitzungs-
verbot fiir Heizungsanlagen ausgesprochen werden kann.

e Forderungen:

In der BOEF Forderung gibt es einen relativ hohen Bonus (400 €) fiir

- die zusitzliche Installation von Feinstaubfiltern in den Heizungen und auch fiir

- _elektrostatische Nachriistsysteme fiir bestehende Kamine.

- Es erfolgt eine zusitzliche Forderung des Einbaues von Feinstaubfilteranlagen bei Biomasse-
kesseln.

Zustandigkeit:

o Bgld. Luftreinhalte-, Heizungsanlagen- und Klimaanlagengesetz 2008,
Vollziehung: Gemeinden

Erlassen des neuen Bgld. Heizungsanlagen - und Klimaanlagengesetzes 2016: Land
Vollziehung: Gemeinden

Forderung der Sanierung von Heizungsanlagen: Land

Bonuszahlungen fiir zusatzliche Installation von:

- Feinstaubfiltern in Festbrennstoffheizungsanlagen

- elektrostatische Nachristsysteme fir bestehende Kamine

- zusatzliche Forderung des Einbaues von Feinstaubfilteranlagen bei Biomassekesseln
Land.

(@)
(@)
(@)
(@)

8.3.4 Unterstitzung von Hausverwaltungen, Gebaude- oder Wohnungs-
eigentimerinnen/eigentimern bei Entscheidungsprozessen bei der Gebaude
und/oder Heizungssanierung

Eine Verringerung des Energiebedarfs durch WarmeddmmmaRnahmen, Heizungssanierung oder
-umstellung, oder auch eine Umstellung des Benutzerverhaltens bewirkt Brennstoffeinsparungen
und dadurch auch eine Emissionsreduktion.

Fir einen leichteren Zugang zur Energieberatung wird die bestehende Energieberatung weiter
ausgebaut werden. Aktionen in Gemeinden und fur Genossenschaften oder Hausverwaltungen, des
Weiteren Schulvortrage, Herausgabe von Informationsbroschiiren und Informationen via Internet
wurden bereits durchgefiihrt und werden weiter angeboten.
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Die Energieberatung des Landes umfasst auch Informationen Uber den Tausch oder die
Optimierung und Sanierung von Heizungsanlagen und seit 2008 die FOrderung von
Alternativenergieanlagen bei der Neuerrichtung bzw. Nachrustung und bei der Sanierung von
Heizungsanlagen.

Zusétzlich zu den bestehenden Fordermdglichkeiten bei der Sanierung wurde auch eine Forderung
fur die Nachristung eines Pufferspeichers in bestehenden Heizanlagen geschaffen. Damit besteht
auch fur finanziell weniger leistungsfahige Betreiber von Heizungsanlagen eine Mdglichkeit zur
Schadstoffreduktion und Effizienzsteigerung.

Im Internet ist eine Ubersichtliche Information Uber die Forderungsvoraussetzungen und die
Forderbetrége zu finden.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung erfolgt bereits.

Zustandigkeit:
Land - Wohnbauférderung

8.3.5 Scharfere Grenzwerte fir Neuanlagen

Ziel der Malinahme ist es, Anlagen im Rahmen von Neubau- und Sanierungsvorhaben nur mit
neuen, reduzierten Grenzwerten zuzulassen. Die geltenden Emissionsgrenzwerte flir Staub nach der
,»,Vereinbarung gemill Art 15a B-VG Uber das Inverkehrbringen von Kleinfeuerungen und die
Uberpriifung von Feuerungsanlagen und Blockheizkraftwerken sehen eine deutliche Reduzierung
der zuldssigen Grenzwerte vor.

Das Reduktionspotenzial von PMyo im Vergleich zu 2003 wird bei Umsetzung mit 30 % angegeben.
Fir die Reduktion der Emissionen sind vor allem die Festbrennstoff-Feuerstatten bestimmend.

Die Berechnung der Auswirkung der Verscharfung von Emissionsgrenzwerten, welche auf dem
Prufstand ermittelt wurden, auf Emissionsverringerungen im realen Betrieb sind mit grof3en
Unsicherheiten behaftet. Uberdies ist die Entwicklung der Verkaufszahlen fir Festbrennstoff-
Heizkessel (grofteils Stuckholz und Biomassekessel) kaum abzuschatzen; hier gab es groRe
Schwankungen in den letzten 5 Jahren. Deshalb kénnen die Auswirkungen der vorgeschlagenen
restriktiven gesetzlichen Vorschriften fir die Errichtung neuer Festbrennstoff- Feuerstatten zwar
wie oben ausgefuhrt mit einer spezifischen Reduktion von 30 % angegeben, der absoluten Hohe
nach jedoch nicht fixiert werden.

Die geplante Verscharfung der Anforderungen an den Stand der Technik bei Feuerungsanlagen
betreffen nicht nur die Emissionen, sondern auch die Wirkungsgrade.

Deshalb ist auch ein Nutzen im Hinblick auf Energieeinsparung und damit auch beim Klimaschutz
zu erwarten.

Umsetzungsstatus:
Die ,Die Art 15a B-VG Vereinbarung tber das Inverkehrbringen von Kleinfeuerungen und die

Uberpriifung von Feuerungsanlagen und Blockheizkraftwerken* sicht eine deutliche Reduzierung
der zuldssigen Emissionsgrenzwerte fiir Staub vor.




48

Die Art. 15a B-VG Vereinbarung wird im Entwurf des Bgld. Heizungsanlagen- und Klimaanlagen-
gesetz 2016 umgesetzt.

Das Begutachtungsverfahren Uber den Gesetzesentwurf ist abgeschlossen. Das Gesetz wird
vermutlich im 1. Halbjahr des Jahres 2017 in Kraft treten.

Zustandigkeit:
Erlassen des Bgld. Heizungsanlagen- und Klimaanlagengesetzes 2016: Land
Vollziehung des Gesetzes: Biirgermeister

8.3.6 Zusatzliche Anreize zur freiwilligen Verringerung des Energiebedarfs

(Sanierungsforderung)
Durch thermische Sanierung von Gebduden kdnnen Einsparungen des Wérmebedarfs von 50 % und
mehr erreicht werden.

Um eine deutliche Steigerung der energierelevanten Sanierungen zu erreichen, ist deshalb eine
Sanierungs-Offensive im Rahmen der Wohnbauforderung geplant, welche die folgenden Elemente
enthélt:

e Die Forderung von Sanierungen,

e cine Aktion “Vor-Ort-Beratung”,

e eine Informationskampagne.

Voraussetzungen fiir eine solche Offensive sind eine qualifizierte Beratung zu Fragen des
Energieeinsatzes, der bauphysikalischen Gegebenheiten und Auswirkungen empfohlener
MalRnahmen und Empfehlungen fur bauliche und haustechnische MaRnahmen sowie eine geeignete
Baudurchfuhrung durch kompetente Unternehmen.

Umsetzungsstatus:
Die Umsetzung erfolgt bereits durch Beginn der Planungen der Sanierungsoffensive bei der
Wohnbauférderung.

Zustandigkeit:
Land - Wohnbaufdrderung

8.3.7 Offentliche Gebaude: Umstellung auf Fernwarme, thermische Sanierung
(Vorbildwirkung der 6ffentlichen Hand)

Neu zu errichtende sowie sanierungsbedurftige Heizungsanlagen in ¢ffentlichen Gebauden sowie
solche, die nicht mehr dem Stand der Technik entsprechen und schon den tberwiegenden Teil ihrer
technischen Nutzungsdauer hinter sich haben, sollten an ein Fernwarmenetz angeschlossen
werden, sofern der Anschluss tatsachlich moglich ist.

In dezentralen Siedlungsgebieten sollen der Anschluss an das Gasnetz sowie der Einsatz von
solargestitzten Warmepumpen gefordert werden.
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Offentliche Gebaude, fir die ein Fernwarmeanschluss nicht maglich ist, werden hinsichtlich der
wéarmetechnischen Qualitdt und des Erhaltungszustands der Gebdudehille sowie hinsichtlich
mdoglicher SanierungsmalRnahmen analysiert. Die vorgeschlagenen Umstellungen der
Heizungsanlagen und Sanierungsmalnahmen erfolgen, sofern dadurch kein wirtschaftlicher
Nachteil — gerechnet tiber die Lebensdauer der Malinahme — erwéchst.

Durch die nunmehr verpflichtende Ausstellung des Energieausweises bei 6ffentlichen Geb&uden
mit Parteienverkehr werden kinftig fur einen erheblichen Teil der o6ffentlichen Geb&dude
Erstinformationen Uber die energetische Qualitdt des Gebaudes und der Haustechnik sowie die
moglichen Sanierungsmalinahmen vorliegen.

Da die offentlichen Hand nicht nur bei der Verringerung von Luftschadstoffen, sondern auch in
anderen Bereichen zu einer Vorbildwirkung verpflichtet ist — wie z. B. It. Vereinbarung gemal Art.
15a B-VG zwischen Bund und Léndern Uber MaRnahmen im Gebdudesektor zum Zweck der
Reduktion des AusstoRes an Treibhausgasen — tiberschneiden sich die derzeitigen und zukinftigen
MaRnahmen weitestgehend, wie insbesondere bei Fernwédrmeanschlissen und thermischer
Sanierung.

Handlungsbedarf - Umsetzung der MaRnahmen:

e Bei Objekten, welche im Verantwortungsbereich der BELIG (Beteiligungs- und
Liegenschafts- GmbH) liegen, wurden den vergangenen Jahren die in der Statuserhebung
vorgeschlagen MaRnahmen bereits umgesetzt.

- Folgende Objekte sind z.B. davon umfasst:
Landhaus,
Bezirkshauptmannschaften,
Strallenmeistereien,
Landwirtschaftliche Fachschulen und Berufsschulen.

- Die Gebdude und Heizungsanlagen werden laufend Uberprift, bei Bedarf saniert und
gedammt.

- Bei Objekten, welche im Nahbereich von Fernwdrmenetzen liegen, wird die
Anschlussmdglichkeit technisch und wirtschaftlich gepruft.

- Die nunmehr verpflichtende Ausstellung des Energieausweises hat bei Objekten, die im
Verantwortungsbereich der BELIG liegen, bereits begonnen.

e Fir Gemeindedmter, Offentliche Volks- und Hauptschulen und Kindergérten sind die
Gemeinden selbst zustandig und auch verpflichtet, die gesetzlich vorgesehenen Uberpriifungen
der offentliche Geb&ude und der darin befindlichen Heizungsanlagen hinsichtlich
- der warmetechnischen Qualitat und
- des Erhaltungszustands der Geb&udehtlle sowie hinsichtlich
- mdglicher Sanierungsmalinahmen zu analysieren,

- die vorgeschlagenen Sanierungsmalinahmen umzusetzen und
- die nunmehr verpflichtende Ausstellung des Energieausweises in die Wege zu leiten.

Bei den Gemeinden sind die malgeblichen Bestimmungen bekannt. Die Gemeinden werden
tber neue Regelungen informiert.
Die Umsetzung der MalRnahmen hat bereits begonnen.

e Der Anschluss an das Gasnetz sowie der Einsatz von solargestutzten Warmepumpen wird
unter bestimmten Voraussetzungen im Rahmen eines Sanierungsdarlehens geférdert.




50

Umsetzungsstatus:

e Die Priifung und Sanierung 6ffentlicher Gebdaude und Heizungsanlagen hat bereits begonnen.

e Die Ausstellung der Energieausweise hat ebenfalls begonnen.

e Der Anschluss an das Gasnetz sowie der Einsatz von solargestiitzten Warmepumpen wird unter
bestimmten Voraussetzungen im Rahmen eines Sanierungsdarlehens von der Bgld.
Wohnbauforderung gefordert.

Zustandigkeit:

BELIG,

Gemeinden,

Land - Wohnbaufdrderung

8.3.8 Schaffung von rechtlichen Grundlagen zum Bau von Niedrigenergie- und
Passivhausern

In vielen Gemeinden gibt es noch éltere Vorschriften in den Bebauungsplédnen, Teilbe-
bauungspldnen und Bebauungsrichtlinien, die eine zweigeschossige, energetisch glnstige
(wirfelige) Bauform fiir Einfamilienhduser ausschlieBt. Zur Ermoéglichung von Niedrigenergie- und
Passivhausern waren die Bebauungsplane, Teilbebauungsplane und/oder Bebauungsrichtlinien
zu aktualisieren. Auch sollten die Vorschriften in den Bebauungsplédnen, Teilbebauungsplénen
und/oder Bebauungsrichtlinien tiber die Dachform, Farbe und Giebelausrichtung von Geb&uden der
Nutzung der Sonnenenergie nicht entgegenstehen.

Die zuldssigen Inhalte von (Teil-)Bebauungspldnen und Bebauungsrichtlinien werden im Bgld.
Raumplanungsgesetz geregelt - den Gemeinden obliegt im Rahmen ihres eigenen
Wirkungsbereiches die Ausformulierung entsprechend dieser Vorgaben. Daher obliegt die
Aktualisierung der (Teil-)Bebauungspldane/Bebauungsrichtlinien den Gemeinden.

Handlungsbedartf:

Es wird eine Information der Gemeinden dahingehend durchgefiihrt, dass zur Erméglichung von
Niedrigenergie- und Passivhdusern die Bebauungsplane und Bebauungsrichtlinien so aktualisiert
werden, dass eine zweigeschossige, energetisch gunstige (wurfelige) Bauform  fir
Einfamilienhduser nicht ausgeschlossen wird. Auch sollten die Vorschriften in den
Bebauungsplanen, Teilbebauungsplédnen und/oder Bebauungsrichtlinien tber die Dachform, Farbe
und Giebelausrichtung von Gebduden so abgefasst werden, dass sie der Nutzung der Sonnenenergie
nicht entgegenstehen.

Umsetzungsstatus:
In vielen Gemeinden besteht bereits jetzt die Mdglichkeit, zweigeschossige energetisch giinstige
Gebdaude zu errichten.

Eine entsprechende Information aller Gemeinden (ber die gegenstandliche MaRnahme wurde
bereits durchgefihrt und wird nach Beschlussfassung des ,,Feinstaubprogramms Burgenland 2016
durch die Landesregierung durch Kundmachung des gesamten Programms auf der Homepage des
Landes erfolgen.



51

Zustandigkeit:
zur Erlassung von Vorschriften in  Bebauungsplanen, Teilbebauungspldnen und/oder
Bebauungsrichtlinien: Gemeinden.

8.4 Industrie
Der Sektor Industrie tragt nur in sehr wenigen Gemeinden — v. a. Neudorfl und Heiligenkreuz — in
nennenswerten Umfang zu den PMyo-Gesamtemissionen bei.

e Emissionsmindernde MaRnahmen werden an die spezifischen Gegebenheiten der jeweiligen
Betriebe angepasst und gewerbebehdrdlich vorgeschrieben. Rechtsgrundlagen sind u.a. die
Emissionsverordnungen nach der Gewerbeordnung.

e MaRnahmen zum Einsatz emissionsarmer Brennstoffe in ortsfesten Anlagen werden bereits mit
dem Burgenlandischen ,,IG-L-MaRnahmenkatalog 2007 umgesetzt
(8 6 Abs. 1 IG-L VO Burgenland, LGBI. Nr. 31/2006 i.d.F. LGBI. Nr 38/2007) und sind auch
im ,,JG-L Malinahmenkatalog 2016 enthalten.

Umsetzungsstatus:

Die Umsetzung der Malinahme hat begonnen.

Der ,,IG-L Mafnahmenkatalog 2016 (Verordnung, LGBI. Nr. 2/2017) ist am 21.1.2017 in Kraft
getreten.

Zustandigkeit:
Erlassung des ,,1G-L Malinahmenkataloges 2016: Landeshauptmann
Vollzug der Gewerbeordnung: Bezirksverwaltungsbehdrden

8.5 Energie

Der Sektor Energie tragt nur in relativ wenigen Gemeinden — Oberpullendorf, Eisenstadt,
Siegendorf, Rechnitz und Gissing — in nennenswertem Umfang zu den PMy, - Gesamtemissionen
bei.

Emissionsmindernde MafRnahmen werden in den Bezug habenden behdrdlichen Verfahren an die
spezifischen Gegebenheiten der jeweiligen Betriebe angepasst und vorgeschrieben.

Je nach Art der Anlagen wird die regelmaRige Wartung und Uberpriifung der Emissionen in den
Bezug habenden gewerbebehdrdlichen Verfahren vorgeschrieben und tberprift. Je nach Art der
Anlagen und der AnlagengroRe werden verschiedene Minderungstechnologien vorgeschrieben, die
von interner Entstaubung tiber Zyklone, ESP (Electrostatic Precipitators) zu Gewebefiltern gehen.

Neue Anlagen, flr deren Errichtung die ,,Betriebliche Umweltférderung Inland* (UFI) beansprucht
wird, missen darlber hinaus die Emissionswerte einhalten, die in diesen Forderrichtlinien des
Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft vorgesehen sind
Rechtsgrundlagen sind das Umweltforderungsgesetz und die Forderrichtlinien.
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Die Einhaltung der Emissionswerte der Umweltférderung Inland UFI kénnte bei nicht geforderten
Anlagen auf freiwilliger Basis erfolgen.

Umsetzungsstatus:

- Bei bestehenden Anlagen wurden je nach Art der Anlage die regelméRige Wartung und die
Uberpriifung der Emissionen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen des anzuwendenden
Materiengesetzes im Bewilligungsbescheid vorgeschrieben und berprift.

Umsetzung erfolgt bereits

- Fur_neue Anlagen ist je nach Art der Anlage neben den o.a. gesetzlichen VVorgaben betreffend
Festlegung der regelmaBigen Wartung und Uberpriifung der Emissionen im
Bewilligungsbescheid auch die Einhaltung der Emissionswerte erforderlich, die in der
Umweltforderung Inland (UFI) fir FOrderungen vorgesehen sind, wenn eine solche Forderung
beantragt wird.

Umsetzung erfolgt bereits

Zustandigkeit:
- gewerbliche Betriebsanlagengenehmigungsverfahren fir neue und bereits bestehende Anlagen:
Bezirksverwaltungsbehdérden

- Umweltférderung Inland (UFI):
Der Forderungsvertrag wird zwischen dem Minister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft als ,,Forderungsgeber", vertreten durch die Kommunalkredit Public Consulting
GmbH, Tirkenstrae 9, 1092 Wien und dem Antragsteller als ,Forderungsnehmer"
abgeschlossen.

8.6 Ammoniak-Emissionen der Landwirtschaft

Der geltende 1G-L-MalRnahmenkatalog 2007 (§ 6 Abs. 2 und 3, LGBI. 31/2006, in der Fassung der
Verordnung LGBI. Nr. 38/2007) erfasst nur Teile der landwirtschaftlichen Anlagen.

Entsprechend dem Vorschlag des Umweltbundesamtes wird die Regelung des ,IG-L
MalRnahmenkatalogs 2007 betreffend die Giillebewirtschaftung auf alle Giillelager ausgedehnt.

Folgende Regelungen werden ebenfalls im ,,IG-L MaRnahmenkatalog 2016  (Verordnung)

getroffen:

e Lagerung von Wirtschaftsdiingern bei Um- und Neubau der Abdeckung von Gillelagern;

e Nahrstoffmanagement inkludierend das Nitrat-Aktionsprogramm, forcierte bodennahe
Wirtschaftsdiinger-Ausbringung.

Umsetzungsstatus:
Der ,,IG-L Mallnahmenkatalog 2016 (Verordnung, LGBI. Nr. 2/2017) ist am 21.1.2017 in Kraft
getreten.

Zustandigkeit:
Erlassung des “ IG-L Malinahmenkataloges 2016*: Landeshauptmann
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8.7 Baustellen, Offroad

Emissionsminderung bei Baustellen
Die Steiermark hat einen Baustellenleitfaden erstellt. Ein solcher Leitfaden sollte auch fir das
Burgenland erstellt werden und zur Anwendung kommen.

Handlungsbedarf:

Seitens der Abteilung 2 Hauptreferat Wirtschaft, Anlagen, Tourismus, Referat Anlagen und
Baurecht wird ein Baustellenleitfaden gegen die Feinstaubbelastung auf Baustellen erstellt und mit
Erlass fiir die Gemeinden die verpflichtende Anwendung des “Baustellenleitfadens Burgenland”
verfligt werden.

Umsetzungsstatus:
Mit der Umsetzung dieser MalRnahme wird in der 1. Jahreshalfte 2017 begonnen.

Zustandigkeit:

- Erstellung des "Baustellenleitfaden Feinstaub Burgenland”: Land

- Verfassen eines Erlasses, mit dem die Anwendung des Baustellenleitfadens durch die Gemeinden
verfligt wird: Land

- Anwendung des Baustellenleitfadens: Gemeinden

« MafRnahmen im Bereich Offroad
werden durch die Verordnung des Bundesministers fiir Wirtschaft und Arbeit Gber Malinahmen
zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerate (IG-L Offroad-VO; BGBI. Il
76/2013) umgesetzt.

Vor Inkrafttreten dieser VO war im Burgenlandischen 1G-L-MaRnahmenkatalog 2007 bereits
eine entsprechende Regelung verfiigt (VO LGBI. 31/2006 i.d.F. LGBI. Nr 38/2007).

Umsetzungsstatus:
Die Information der Landesdienststellen tber die OffRoad Verordnung ist bereits erfolgt.

Zustandigkeit:
Land

8.8 Brauchtumsfeuer

Brauchtumsfeuer umfassen v. a. Osterfeuer und Sonnwendfeuer, diese kdnnen zu PMy,- Tages-
mittelwerten iiber 50 pg/m? fiihren.

Rechtsgrundlagen fiir Brauchtumsfeuer sind im Zusammenhang mit der Erstellung des
,,JFeinstaubprogramms Burgenland 2016“ das Bundesluftreinhaltegesetz, BGBI. 1 Nr. 137/2002
i.d.F. BGBI. I Nr. 97/2013 und die Bgld. Verbrennungsverbots-Ausnahme-Verordnung, LGBI. Nr.
28/2011. Auf das Bgld. Veranstaltungsgesetz wird hier nicht Bezug genommen.
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Die konseguente Vollziehung und umfassende Information Uber das Verbrennungsverbot gemaf

- Bundesluftreinhaltegesetz, BGBI. | Nr. 137/2002 i.d.F. BGBI. | Nr. 97/2013,

- Verbrennungsverbots-Ausnahme-Verordnung des Landeshauptmannes LGBI. Nr. 28/2011, und

- weiterer Regelungen uber die Beschaffenheit des biogenen Brennstoffes und tber die Art des
Abbrennens durch Erlésse an die Gemeinden und Bezirksverwaltungsbehérden und

- das Erstellen von Informationsfoldern

tragen dazu bei, dass das Verbrennungsverbot weitgehend eingehalten wird.

Umsetzungsstatus:

- Verfassen ausfuhrlicher Erladsse an alle Gemeinden, Bezirksverwaltungsbehdrden und die
Polizei

- Erstellung eines Folders zu diesem Thema und Versenden an alle Gemeinden zur Auflage bei
den Gemeindedmtern und an die Bezirkshauptmannschaften

- Organisation von Schulungsveranstaltungen fur Mitarbeiter der Gemeinden und der Bezirks-
verwaltungsbehorden.

Die Umsetzung hat bereits begonnen.

Zustandigkeit:
- Erlassung der Verbrennungsverbots-Ausnahme-Verordnung: Landeshauptmann

- Verfassen ausfihrlicher Erlasse und Organisation von Information: Landeshauptmann
- Zustandige Behorde gemal Bundesluftreinhaltegesetz und Verbrennungsverbots-Ausnahme-
Verordnung: Bezirksverwaltungsbehdrden.

8.9 MaRnahmen in anderen Bundeslandern

Im Nord- und Mittelburgenland stammt ein deutlich gréRerer Anteil der PMy,- Belastung aus
Quellen in Niederdsterreich und Wien als aus dem Burgenland selbst. Im Stidburgenland geht die
landliche Hintergrundbelastung in groRerem AusmafR auf Emissionen in der Steiermark als auf
solche im Burgenland zurtick.

Daher sind emissionsmindernde MalRnahmen in den genannten Bundeslédndern von hoher Relevanz
fur die Reduktion der PM;o-Belastung im Burgenland.

Die Lander Wien, Niederdsterreich _und Steiermark haben in den Jahren 2013 und 2014
Feinstaubprogramme und MafRnahmenkataloge erlassen bzw. ausgearbeitet:

Wien: LGBI. Nr. 15/2006 i.d.F. LGBI. Nr. 52/20013

NO: Nr. 8103/1-0 i.d.F. Nr. 8103/1-2

und Stmk.: LGBI. Nr. 2/2012 i.d.F. 116/2014.

Diese Malinahmen bewirken eine Reduzierung der Feinstaubbelastung sowohl in den genannten
Landern als auch im Burgenland. Die im vorliegenden Programm angefiihrten Manahmen fiir das
Burgenland wurden auch in Abstimmung mit den o0.a. Feinstaubprogrammen und
MaRnahmenverordnungen der o.a. Bundeslander ausgearbeitet.

Umsetzungsstatus:

Die o0.a. Programme und Malinahmenkataloge der Lander Wien, Niederdsterreich und Steiermark
wurden bei der Erstellung des "Feinstaubprogramms Burgenland 2016" und des "IG-L
Malinahmenkatalogs 2016" bertcksichtigt.

Zustandigkeit:
Landeshauptmann
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8.10 MaRnahmen auf internationaler Ebene

Auf europdischer Ebene werden Emissionsregelungen festgelegt und weiter entwickelt.
Verhandlungspartner auf dsterreichischer Seite ist die Bundesregierung. Das Land Burgenland wird
in den Verfahren zur Entwicklung der o.a. Richtlinien seine Stellungnahmen weiterhin
dahingehend abgeben, dass auf europdischer Ebene wirksame Emissionsregelungen auf folgenden
Gebieten sichergestellt werden:

e Niedrigere Emissionsgrenzwerte fir Neufahrzeuge und GroRfeuerungsanlagen.

e Sicherstellung, dass Kfz-Emissionen im Realbetrieb im gleichen Ausmal} sinken wie die
Grenzwerte fiir die Typenpriifung.

e Zur Minderung des grenziberschreitenden Schadstofftransportes von Ozon, PMj, und
PM,s sind bei der Revision der fir die Luftgiite relevanten Richtlinien auf EU-Ebene
ambitionierte Ziele bzw. strengere zuklnftige Emissionshochstmengen fur Schwefeldioxid,
Stickstoffoxide, NMVVOC, Ammoniak und PM; s anzustreben.

Umsetzungsstatus:
Umsetzung hat bereits begonnen

Zustandigkeit:
Landeshauptmann

9 Angaben gemall Anhang XV der der Luftqualitatsrichtlinie
(RL 2008/50/EG)

Gemal} § 9a Abs. 3 IG-L sind im Programm Angaben gemaR Anhang XV Ziffer 7 bis 9 der
Richtlinie 2008/50/EG uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa (Luftqualitatsrichtlinie), ABI.
Nr. L 152 vom 11.06.2008 S. 1 aufzunehmen.

Anhang XV Ziffer 7 bis 9 lauten:

Ziffer 7:
Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefiihrten Manahmen oder bestehenden
Verbesserungsvorhaben
a) ortliche, regionale, nationale und internationale MalRnahmen;
b) festgestellte Wirkungen.

Ziffer 8:
Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der Verschmutzung
beschlossenen MaRnahmen oder VVorhaben

a) Auflistung und Beschreibung aller in den VVorhaben genannten Malinahmen;

b) Zeitplan fir die Durchfihrung;

¢) Schatzung der angestrebten Verbesserung der Luftqualitdt und des fir die Verwirklichung
dieser Ziele veranschlagten Zeitraums.

Ziffer 9:
Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten MaRnahmen oder VVorhaben.
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Zu Ziffer 7 a)

Ortliche, regionale, nationale und internationale VVorhaben:

Auf Grund von Grenzwertliberschreitungen bezlglich Feinstaub in den Jahren 2002 und 2003
wurde die 1G-L MaRBnahmenverordnung, LGBI. Nr. 31/2006, erlassen und im Jahr 2007
novelliert ( LGBI. Nr. 38/2007).

Folgende Regelungen wurden getroffen:

Das gesamte Burgenland wurde Sanierungsgebiet.

Im festgelegten Sanierungsgebiet diirfen mobile Maschinen, Gerédte und sonstige mobile
technische Einrichtungen, die Luftschadstoffe emittieren, mit Dieselmotoren mit mehr als
18 kW nur eingesetzt werden, wenn sie mit Partikelfiltersystemen ausgestattet sind.
Ortsfeste Einrichtungen, die Luftschadstoffe emittieren, die in dem in § 1 festgelegten
Sanierungsgebiet liegen und die mit “Heizdl leicht”, gemi ONORM C 1108 “Fliissige
Brennstoffe - Riickstandsheizdle - Anforderungen” vom 1. Mai 2003, betrieben werden,
miissen anstelle dieses Brennstoffes mit einem emissionsdrmeren Brennstoff, z.B. mit
“Heizol extra leicht” betrieben werden.

Im Sanierungsgebiet gilt ein Fahrverbot fiir Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeuge, die
vor dem 1. Janner 1992 erstmals zugelassen worden sind. Ausnahmen sind vorgesehen
MaBnahmen fiir Streumittel - Regelungen betreffend Art, GroBe, Aufbringung und
Entfernung

Bei der Abfiillung staubender Schiittgiiter aus Silos im Sanierungsgebiet sind geeignete
Vorrichtungen zur moglichsten Verringerung der freien Fallhohe zu verwenden.

Regelungen iiber die Ausbringung rasch wirksamer stickstoffhéltiger Diingemittel wie
beispielsweise Giille oder Jauche.

Regelungen tliber Endlager fiir Gérriickstdnde von Biogasanlagen, Ausstattung mit
gasdichten Abdeckungen

Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten fiir das gesamte Burgenland.

Folgende nicht hoheitliche MalRnahmen wurden fiir folgende Bereiche festgeleqt:

Staub mindernde Malinahmen bei_Bautatigkeiten nach dem Vorbild der Schweizer
Baurichtlinie werden von der Baurechtsabteilung gepruft.

Die Bebauungsplane, Teilbebauungsplédne und Bebauungsrichtlinien sollen der Nutzung von
Alternativenergien entgegen kommen (Giebelrichtung, Dachneigung, Dachhéhe,...) und
entsprechend geéndert werden.

Hausbrand:

Initiative zum Ersatz alter Festbrennstoff — Einzel6fen durch moderne Heizsysteme
Forderung der Neuerrichtung und Sanierung von Heizungen und Warmedammung
Regelungen betreffend Wéarmeddmmung im Baugesetz

Informationsveranstaltungen zu Thema Hausbrand im Janner 2012

Projekt Informationsveranstaltung im Fruhjahr 2012: Nutzerverhalten in modernen
Geb&uden — Heizung und Luftung

Verkehr

Kontrolle der Einhaltung der Emissionsstandards bei Strallenfahrzeugen: Abgasradar.
Durchfiihrende Stelle: Bundesanstalt fir Kraftfahrwesen.

Ausbau der Parkraumbewirtschaftung in den grofReren Stadten. Forcieren von Park & Ride
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Forderung des 6ffentlichen Verkehrs durch Ausbau des OV:

o Verkehr in sensiblen Gebieten

o umweltfreundliche Mobilitdt im Bereich Neusiedler See

Forcierung des Rad- und FulRgangerverkehrs: Ausbau der Infrastrukturnetze fiir Radwege im
stadtischen Bereich z.B. Neusiedl am See und Eisenstadt

Optimierung des Winterdienstes laufend: Verwendung von Feuchtsalz.

Umweltcheck:
Wurde in Zusammenarbeit mit Fachhochschulen und der BEA erarbeitet.

Projekte ESPAN, EKKO: Gemeinde- Energiekonzepte und Dorferneuerung (z-B.
Forderung von Solaranlagen) sind in diese EU-Projekte eingeflossen.

Bewusstseinsbildende MaRRnahmen:
Verwendung der digitalen Informationstafel ber Umweltdaten (Ozon, Feinstaub) bei
einschlagigen Veranstaltungen.

Informationsveranstaltungen fiir __Gemeinden und Umweltgemeinderdte wurden
durchgefuhrt.

Erstellung von Themenbriefen:

zu den bei den Gemeinde - Informationsveranstaltungen besprochenen Themen als
Nachschlagewerk fur die Verantwortlichen in den Gemeinden (Burgermeister,
Umweltgemeinderate und Amtmanner).

Alle bisher erstellten Themenbriefe wurden in einer Umweltmappe — einem Ordner, der den
Umweltgemeinderaten als Nachschlagewerk zur Verfligung gestellt wurde — gesammelt.

Homepage der Luftgltemessnetzzentrale:
Aktuelle Luftgutemessdaten werden zur Einsichtnahme bereitgehalten.

Energiekonsulting fir Gemeinden: Pilotprojekt Mattersburg.

Okologische Beschaffung im Bereich des Amtes der Landesregierung:
Beim Ankauf von Fahrzeugen ist Ausstattung mit Partikelfiltern Ausschreibungskriterium.

Malnahmen zur Reduktion von PMo- Vorlaufersubstanzen NOx, SO, und NHs;:
werden in der Landwirtschaft umgesetzt.

Mitarbeit in einschldgigen Landerarbeitskreisen

Teilnahme an und Organisation von div. Fachveranstaltungen
Ziel: Umsetzung des Immissionsschutzgesetzes — Luft

Interreq — Projekt ESPAN

Interreq Projekt RLM

Verwendung von Geréaten zur Innenraummessung in Schulen
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Diese MaRnahmen werden im Detail auch unter Punkt ,,6 Bisherige MaBnahmen* angefiihrt. Sie
wurden im gesamten Burgenland durchgefihrt.

Zu Ziffer 7 b)
Festgestellte Wirkungen der durchgefuhrten MalRnahmen:

Generell ist festzustellen, dass in den letzten vier Jahren die Anzahl der Tage mit
Grenzwertlberschreitungen abnimmt. Eine Grenzwertverletzung nach der EU — Richtlinie wurde
letztmalig im Jahr 2011 gemeldet.

In den Jahren 2010 und 2011 Uberschritt die Hintergrundmessstelle Ilimitz den EU-Grenzwert (37
TMW iber 50 pg/m?®), sodass 2010 und 2011 mit Grenzwertliberschreitungen im gesamten
Pannonischen Tiefland zu rechnen war.

Die einzige 1G-L-Messstelle im Siudburgenland — Oberschiitzen — registrierte 2011 mit 35 TMW
iiber 50 ug/m? eine Belastung, die exakt dem EU-Grenzwert entsprach.

Die Abnahme der Messwerte kann neben den glinstigen meteorologischen Wetterlagen der
vergangenen Jahre auch mit dem laufenden Austausch der Fahrzeugflotten sowie der Heizanlagen
erklart werden.

Das Land hat einen EDV — gestltzten Emissionskataster erstellen lassen, welcher derzeit auf den
aktuellen Stand gebracht wird. Da bis dato die Verbesserungen bei den Fahrzeugen durch strengere
Abgasnormen und die Anstrengungen des Landes bei der Sanierung von Heizungen und Gebéuden
in der letzten Dekade noch nicht eingeflossen sind, ist zu erwarten, dass die urspringlich
ausgewiesenen Emissionen im Burgenland um einige Prozente verringert wurden. Gemeinsam mit
der Umsetzung von Gesetzen und Verordnungen, die eine Reduktion von Emissionen bewirken
sollen, wie z.B. bei der Regelung betreffend die Verbrennung von Biomasse im Freien, kann diese
Verbesserung die Abnahme der Feinstaubiiberschreitungstage in den letzten Jahren erklaren.

Zu Ziffer 8 a)
Auflistung und Beschreibung aller in den VVorhaben genannten Malinhahmen

Der unter Ziffer 7a angefihrte 1G-L Malinahmenkatalog 2007 und das ebenfalls unter Ziffer 7a
angeflihrte Paket der nicht hoheitlichen Mallnahmen gelten bis heute und werden durch den zu
erlassenden ,,IG-L MaRnahmenkatalog 2016 und das vorliegende Programm ergénzt. Die Details
der MalRnahmen dieses Programms befinden sich unter Punkt ,,.8 Maflnahmen* ab Seite 24.

Zu Ziffer 8 b)
Zeitplan fur die Durchfiihrung

Der Beginn der Umsetzung des Programms ist ab Punkt 8 des Programms (ab Seite 24) bei den
einzelnen Malinahmen jeweils angefuhrt. Der ,IG-L Mallnahmenkatalog 2016“ (Verordnung,
LGBI. Nr. 2/2017) ist am 21.1.2017 in Kraft getreten.

Die LKW Fahrverbote werden gestaffelt in Kraft treten (zu den einzelnen Terminen siehe Seite 26
vorletzter Absatz).

Nach Ablauf von 3 Jahren wird eine Evaluierung der MaBnahmen erfolgen. Bis dahin werden die
angeflhrten Malinahmen durchgefuhrt bzw. umgesetzt.
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Zu Ziffer 8 ¢)
Schatzung der abgestrebten Verbesserung der Luftqualitit und des fiir die
Verwirklichung dieser Ziele veranschlagten Zeitraumes

Die tatsachlichen Auswirkungen auf die Verbesserung der Luftqualitat lassen sich nur schwer
abschatzen, da das Nordburgenland ein Teil eines grofRen lufthygienisch zusammenhéangenden
Gebietes ist. Der positive Trend der letzen Jahre ist neben der meteorologisch giinstigen Situation
auch auf technische Verbesserungen an Anlagen und der Fahrzeugflotte zurlickzufiihren. Der grof3e
Anteil an Uberregionaler Vorbelastung kann hinsichtlich der zukinftigen Entwicklung nicht
abgeschatzt werden, da sowohl die wirtschaftliche Entwicklung als auch die hinklnftige
Gesetzgebung der Kommission nicht prognostiziert werden konnen. Positiv wirkt sich im urbanen
Raum bei der Heizung der Trend zu Niedrigenergiegebduden mit Warmepumpen und die
Umstellung auf Brennwerttechnik aus. Auch die Verbesserungen beim o&ffentlichen Verkehr,
zusammen mit Parkraumbewirtschaftung lassen zumindest eine Stagnation der KFZ — Emissionen
erwarten.

Zu Ziffer 9
Angaben zu den geplanten oder langfristiq angestrebten MalRnahmen oder
Vorhaben

Die langfristig angestrebten Mal3nahmen bewegen sich in drei Bereichen:

e Bei der Neuerrichtung bzw. Sanierung von Gebduden werden vermehrt emissionsarme
Heizsysteme zum Einsatz kommen. Die Sanierung bestehender Heizungsanlagen wird
entsprechend den neuen strengeren Grenzwerten erfolgen.

Die fiir diese MaBnahmen vorgesehenen Férderungen werden auch zur Erméglichung der
Finanzierung dieser Mal3nahmen beitragen.

e Eine Verbesserung des offentlichen Verkehrs und dessen Abstimmung mit MalRnahmen der
Raumplanung soll zu einem verminderten Individualverkehr fuhren.

o Die intensive Aufklarung der Bevolkerung soll zu Verhaltensdnderung und damit
verringertem Schadstoffaufkommen fiihren.

10 Ausblick auf die zu erwartende weitere Reduzierung der Feinstaub-
belastungen durch die konsequente europaweite Umsetzung der NEC-Richtlinie
(Richtlinie 2001/81/EG uber nationale Emissionshichstmengen fir bestimmte Luftschadstoffe)

Am 30. Juni 2016 haben der Rat und das Europdische Parlament eine vorlaufige Einigung Gber eine
Richtlinie zur Reduzierung der Emissionen von Luftschadstoffen erzielt. Diese sogenannte neue
NEC-Richtlinie sieht strengere nationale Grenzwerte flr den Zeitraum von 2020 bis 2029 und ab
2030 vor.
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I T T T TV

Reduktionserfordernisse in Prozent, Basisjahr 2005

Osterreich -41 - -36 -18 -46
EU-Durschnitt -70 -69 -43 -21 -50
EU-Beitrittsstaaten - -58 -46 -26 -68

* NEC / NATIONAL EMISSION CEILINGS / ANGABEN IN PROZENT, BASIS JAHR 2005 = 100 PROZENT
QUELLE: EINIGUNG IM EU-UMWELTMINISTER-RAT IM DEZEMBER 2015.

Nicht nur die unmittelbare Reduktion der Partikel PM,s verringert die Feinstaubemissionen,
sondern auch die Reduktion der anderen Komponenten SO,, NO, und NHj; als Ausgangs-
substanzen fir die Bildung von Sekundaraerosolen. Die Umsetzung dieser MaRRnahmen wird die
erreichte Verringerung der Tage mit Grenzwertiiberschreitungen weiter festigen, sodass zuknftig
Uberschreitungen des Grenzwertes verhindert werden kénnen.



