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VORWORT

von Landeshauptmann-Stellvertreter
Johann Tschirtz

Das Verkehrssicherheitsprogramm hat eine klare Vision: Vision Zero - kein einziger Verkehrstoter mehr
auf burgenlandischen Straflen. Jeder einzelne Verkehrstote ist einer zu viel. Die positive Bilanz der Ver-
kehrsunfallstatistik der vergangenen Jahre zeigt, dass mit den Ma3nahmen, die zur Erreichung dieses
ambitionierten Ziels im Rahmen des Verkehrssicherheitsprogramms umgesetzt wurden, ein wertvoller
Beitrag zum Schutz der Verkehrssicherheit getatigt wurde.

Nun, in der bereits dritten Auflage des Verkehrssicherheitsprogrammes fir das Burgenland, gilt es, die hohe
Qualitat in der Verkehrssicherheitsarbeit beizubehalten und weitere effiziente Schritte fur die Sicherheit
aller Menschen auf unseren Straflen zu setzen. Um diesem Anspruch gerecht zu werden, wurden fur jede
einzelne Verkehrsart maf3geschneiderte Ma3nahmenpakete entwickelt. Ein grof3er Schwerpunkt des Ver-
kehrssicherheitsprogramms 2017 - 2021 liegt aber auch auf dem Bereich Bewusstseinsbildung. Einerseits
soll dabei die Eigenverantwortung jedes Einzelnen gefordert und andererseits die gegenseitige Ricksicht-
nahme gestarkt werden. Das Verkehrssicherheitsprogramm steht aber zugleich auch ganz im Zeichen der
gesetzlichen Neuerungen fiir Osterreichs StraBenverkehr, auf Basis derer sich neue Mdglichkeiten zur
Erhohung der Verkehrssicherheit ergeben.

Ich danke allen, die bisher an der Hebung der Verkehrssicherheit und an der Erstellung des neuen Pro-
grammes mitgearbeitet haben. Um das Verkehrssicherheitsprogramm Burgenland 2017 - 2021 aber auch
tatsachlich umsetzen zu konnen, ist die Mitwirkung jedes Einzelnen erforderlich. Nur wenn alle, die an der
Gestaltung des Straflenverkehrs beteiligt sind, ihre Krafte vereinen, kann aus der Vision eines Straf3enver-
kehrs, in dem keine Todesopfer zu beklagen sind, ein greifbares Ziel werden.

Johann Tschirtz



1. Das Burgenlandische VERKEHRSSICHERHEITSPROGRAMM
(3. Auflage)

Das Burgenlandische Verkehrssicherheitsprogramm geht in seine 3. Auflage. Auf Basis einer umfangrei-
chen Evaluierung der bisher umgesetzten Mafinahmen und unter Berlcksichtigung neuer Gefahrenmo-
mente und Erkenntnisse im Verkehrswesen soll die Schwerpunktsetzung der Verkehrssicherheitsarbeit fur
die nachsten 5 Jahre festgelegt werden.

Das Burgenland hat eine lange Tradition und hohe Qualitat in der Verkehrssicherheitsarbeit. Ma3nahmen
werden unter Berlcksichtigung objektiver Grundlagen entwickelt und umgesetzt. Beispielsweise werden
neben den Unfalldaten der Verkehrsunfalle mit Personenschaden im Burgenland auch die Verkehrsunfalle
mit Sachschaden im Landesstraflennetz statistisch erfasst und ausgewertet. Dadurch wird die Befundlage
verdichtet, mogliche Problembereiche friher und eindeutiger erkannt, wodurch ein effizienter Mitteleinsatz
gewahrleistet ist.

Die Schwerpunkte im Verkehrssicherheitsprogramm widmen sich auch den neuen gesetzlichen Maglich-
keiten und den aktuellsten Erkenntnissen der Unfallursachenforschung. Die Mafinahmenentwicklung er-
folgte nach folgenden Grundsatzen:

1. Starkung der Eigenverantwortung und Forderung der gegenseitigen Riicksichtnahme einerseits
durch eine entsprechende Straflenraumgestaltung und andererseits durch bewusstseinsbildende
Verkehrssicherheitsaktionen und Verkehrserziehung

2. Unterstiitzung und Entwicklung von Initiativen zur Sicherung des Straflenverkehrs auflierhalb der
Tatigkeit der Exekutive, z. B. Schiilerlotsen, ..Sicherheitspartner”

3. Rigorose Uberwachung sicherheitsrelevanter Bestimmungen einerseits durch technische Einrich-
tungen (z. B. Rotlichtiiberwachungskamera) und anderseits durch gezielten Einsatz der Exekutive

In den folgenden Kapiteln sind Ziele und Verkehrssicherheitsmaf3nahmen nach Sachthemen angefihrt, die
in den nachsten 5 Jahren erreicht bzw. umgesetzt werden sollen.

Hinweise:

« Bestimmte Malinahmen, die fir mehrere Sachkategorien besonders relevant sind, werden in jeder
betreffenden Kategorie aufgelistet. Malinahmen, die auch in einer vorgereihten Kategorie vor-
kommen, sind kursiv geschrieben.

« Die definitiven Zahlen zur Unfallbilanz 2016 lagen bei Programmerstellung noch nicht vor.




2. UNFALLBILANZ

In den nachfolgenden Abbildungen ist das Unfallgeschehen im Burgenland der letzten 10 Jahre dargestellt.
Fir die Kategorie der Getoteten ist auch die vorlaufige Anzahl fur das Jahr 2016 angefuhrt. Auf Grund der
Umstellung in der Unfallaufnahme vom handischen Zahlblatt (ZB) auf das elektronische Unfalldatenmana-
gement (UDM) wurden in den Zeitreihen unterschiedliche Farben verwendet.

Ab dem Jahr 2012 ist eine gunstige Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden und den dabei verletzten
Personen erkennbar. Bei den Getoteten zeigen sich grof3ere Schwankungen und zeigt sich keine eindeutige
Trendentwicklung.
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3. PKW

Im Jahr 2015 ereigneten sich im Burgenland
591 Personenschadenunfalle mit Pkw-Betei-
ligung, dabei verunglickten 609 Pkw-Insas-
sen. Das Unfallgeschehen zeigt in den letzten
Jahren eine ginstige Entwicklung. Unfalle
mit Pkw-Beteiligung haben aber weiterhin
den hochsten Anteil am Gesamtunfallgesche-
hen. Dadurch ist in der Kategorie der Unfalle
mit Pkw-Beteiligung nach wie vor das grofite
Reduktionspotential gegeben.

ZIELE

e Verringerung der Unfalle mit Pkw-Beteiligung
e Mehr Verkehrssicherheit durch geringere Geschwindigkeiten und durch
Bewusstseinsbildungsarbeit

MASSNAHMEN

a) Ermittlung und Bearbeitung der Unfallhdufungsstellen auch im Gemeindestraf3ennetz
mit Eingliederung in das bestehende UHS-Management fir das hoherwertige
Straflennetz

b) Weiterhin gezielte Aufnahme der Unfalle mit Sachschaden als zusatzliche Grundlage
fur das Unfallhdaufungsstellenmanagement und die Verkehrssicherheitsarbeit

c) Einsatz von .Rumpelstreifen” (Mittelmarkierung, Randlinie) in Freilandabschnitten
nach sorgfaltiger Standortprifung

d) Uberpriifung abkommensunfalltrachtiger Freilandabschnitte mit Anprall an festes
seitliches Hindernis und Umsetzung von Absicherungsmaf3nahmen

e) Schrittweise Uberpriifung von Rohrdurchldssen und Umgestaltung nach Priorititen-
reihung gemaf RVS 03.08.67

f] Umsetzung des Konzeptes der ,selbsterklarenden Strafle” (ideale Strafe fihrt
.automatisch” zum richtigen Verkehrsverhalten) durch entsprechende Gestaltung der
Straflenraume

g) Prifung der Notwendigkeit und
Sinnhaftigkeit des Einsatzes .Section
Control” auch auf Landesstraflen

h] Ausbau von .Park & Drive” Stell-
platzen im Bereich hochrangiges
A-/S-Netz

i) Senkung der Durchschnitts-
geschwindigkeiten innerorts und auf
Landesstraf3en durch verkehrsberuhi-
gende Maf3nahmen

j] Aktionen zur Bewusstseinsbildung
zu den Hauptunfallursachen

k] Umsetzung geeigneter MafB-
nahmen zur Vermeidung von
Wildunfallen

) Forderung von Erste-Hilfe-
Auffrischungskursen als Beitrag
zur Sicherheit im Straflenverkehr




4. LKW/BUS

Die Anzahl der Verunglickten bei Unfallen mit
Lkw-Beteiligung zeigt von 2010 bis 2014, mit ge-
ringen Schwankungen und Werten zwischen 95
und 107 Personen, ein nahezu gleichbleibendes
Niveau.

Mit 131 verunglickten Personen bei Unfallen mit
Lkw-Beteiligung war im Jahr 2015 ein Anstieg
festzustellen.

ZIELE

* Reduzierung der Unfalle mit LKW- und Bus-Beteiligung

« Verlagerung des Schwerverkehrs auf das tUbergeordnete Straflennetz

» Verbesserung der Verkehrs- und Betriebssicherheit von Lkw und Bussen und der
dazugehdrenden Infrastruktur (z. B. Bushaltestellen)

MASSNAHMEN

a) Uberwachung Lkw-Durchfahrverbote

b) Weiterhin technische Unterwegskontrollen und Uberwachung des zulissigen
Gesamtgewichtes und der Ladungssicherung, auch bei Lkw < 3,5t (Klein-Lkw]

c) Uberpriifung der Méglichkeit im Zuge von Autobahnen und SchnellstraBen die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit fir Lkw > 7,5t in Nachtstunden von 22 - 5h von 60 km/h auf 80 km/h
anzuheben, um den Verkehrsablauf zu harmonisieren

d) Bewusstseinsbildung, Aktionen und Kampagnen zur Problematik ..toter Winkel von
Schwerfahrzeugen”

e] Freiwilliger Einbau von Alkohol-

Wegfahrsperren in Flotten
forcieren

f) InformationsmafBnahmen fir o
Schulbuslenkerlnnen im A P/

Gelegenheitsverkehr ﬁ'

g) SensibilisierungsmafBnahmen und o
Bewusstseinshildung bei Frachtern !aj
V4
vy
A

zur Problematik Manipulation _,__ .
digitaler Tachografen R
h) Schrittweise Uberpriifung von Bus- 4 s
haltestellen im Hinblick auf die i

Verkehrssicherheit



5. MOPED

Der Evaluierungsbericht zeigt beim Unfallge-
schehen mit Moped-Beteiligung in den letz-
ten Jahren einen ricklaufigen Trend.

Im Jahr 2015 verunglickten 86 Personen bei
73 Unfallen mit Moped-Beteiligung.

ZIELE

» Weniger Unfalle mit Moped-Beteiligung
» Starkung der Eigenverantwortung fir die Verwendung von Sicherheitseinrichtungen
« Starkung des Verantwortungsbewusstseins bei der Verkehrsteilnahme

MASSNAHMEN

a) Uberwachung der Helm- und Helmriemenverwendung am Moped

b) Bewusstseinsbildung zur Verwendung von Helm und Schutzkleidung am Moped
c) Verbesserung der Ausbildung von jungen Lenkerinnen und Lenkern

d) Unterstitzung der Einfihrung der Mehrphasenausbildung fir Mopedlenkerinnen
e] Kontrolle von Mopedtuning




6. MOTORRAD

Die Unfallentwicklung mit Motorradbeteiligung zeigt
mit Schwankungen relativ gleichbleibende Werte.
Die Schwankungen sind auch in Zusammenhang mit
den Witterungsverhaltnissen zu sehen.

Im Jahr 2015 verungliickten 83 Personen bei 76 Un-
fallen mit Motorrad-Beteiligung.

ZIELE

« Weniger Unfalle einspuriger Kraftfahrzeuge
¢ Umsetzung von MafBinahmen zur Dampfung der Fahrgeschwindigkeiten
e Erhohung der passiven Sicherheit durch Verbesserungen der Infrastruktur

MASSNAHMEN

a] Ausstattung von Leitschienen mit Unterfahrschutz
b) Vermeidung von Griffigkeitsunterschieden bei Deckensanierungen
c) Umsetzung von Mafinahmen zur Verbesserung der ..Kurvenfahrlinie”

d) Fahrsicherheitstrainings fiir Motorradfahrerinnen bzw. Wiedereinsteigerinnen fortsetzen
bzw. verstarken

e) Uberpriifung von typischen Motorradstrecken mit erhéhtem Unfallaufkommen (RSI)
f] Risikokompetenztrainings fiir Motorradlenkerinnen und -lenker
g) Einsatz von bewusstseinsbildenden Mafinahmen an bekannten Motorradstrecken




7. FAHRRAD

Das Unfallgeschehen mit Fahrrad-Beteiligung
zeigt in den letzten Jahren stark schwankende
Werte. Eine Trendbeurteilung der Entwicklung
ist daher nicht moglich.

Es dirfte auch in dieser Kategorie ein Einfluss
der Witterungsverhaltnisse gegeben sein. Im
Jahr 2015 verunglickten 113 Personen bei Un-
fallen mit Fahrrad-Beteiligung.

ZIELE

o Weniger verunglickte Radfahrerinnen und Radfahrer
e Steigerung des Radverkehrsanteils

MASSNAHMEN

a) Entwicklung und Umsetzung Hauptrouten-Radwegenetz fur den Alltagsradverkehr (Radwege-
Basisnetz Burgenland) mit klar definiertem Qualitats- und Sicherheitsstandard

b) Durchfiihrung von Road Safety Inspections im Bereich Hauptrouten (Radweg) Radverkehr

c) Strukturierte und schrittweise Uberpriifung aller Radwege im Hinblick auf die Fragestellung
Beniitzungspflicht ja/nein und auf RVS-Konformitat

d) Férderung und Bewusstseinsbildung fir die Benutzung des Radhelms (z. B. Forderaktion fur
den Kauf von Radhelmen]

e] Information der Gemeinden zum Thema Begegnungszone und Fahrradstrafie und Unterstiitzung
der Gemeinden bei der Umsetzung und Errichtung

f] Fahrrad-Sicherheitskurse fiir Seniorinnen (Wiedereinsteigerinnen, Stichwort ,E-bike")

g) Fahrradfreundliche Infrastruktur bei Neu- und Umplanungen mitdenken

h] Bewusstseinsbildung/Aktionen zur Problematik ,Toter Winkel”

i] Verbesserte Radfahrfiihrung in
Kreuzungsbereichen gemaf3 Best
Practice-Beispielen

jl Prifung von vorgezogenen Halte-
linien fur Radfahrer in Kreuzungs-
bereichen

k] Ausdehnung der Moglichkeit Rad-
fahren gegen die Einbahn

) Ermoglichung der Gefahrenstellen-
meldung durch Strafenbenutzer via
neuer Technologien (z. B. Handy-App)

m) Unterstitzung von Radworkshops mit
der Zielgruppe 1. bis 4. Schulstufe zur
Verbesserung der motorischen Fahig-
keit junger Radfahrerlnnen
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Beim Unfallgeschehen mit FufB3gangerinnen-
Beteiligung ist in den Jahren 2010 bis 2014 kein
eindeutiger Trend erkennbar. Die 44 Unfalle mit
Fuflgangerinnen-Beteiligung im Jahr 2015 sind
der deutlich geringste Wert der letzten Jahre. Die
Unfalle von FuB3gangerinnen auf Schutzwegen
zeigen, auch aufgrund von Adaptierungen beste-
hender Schutzwege, eine sehr glinstige Entwick-
lung. Im Jahr 2015 wurden nur mehr 5 Unfalle
mit FuBBgangerinnen-Beteiligung am Schutzweg
registriert.

ZIELE

« Weniger verunglickte Fuf3gangerinnen und Fu3ganger
e Verbesserung der Ful3gangerinnen-Infrastruktur
e Nutzung neuer verkehrsrechtlicher Moglichkeiten zur Gestaltung des Stra3enraums

MASSNAHMEN

a] Umsetzung von Mafinahmen zur Erhéhung der Anhaltebereitschaft vor nicht signalgeregelten

Schutzwegen
b) Information betreffend der Méglichkeit, Halte- und Parkverbote durch Bodenmarkierungen

kundzumachen (§ 55/8 StVO 1960), um Gehsteige von Verkehrszeichenstehern frei zu halten

c) Schrittweise Uberpriifung der Verkehrszeichen auf Gehsteigen im Hinblick auf die Hohe Unter-

kante von mind. 2,20 m

d) Berticksichtigung einer Mindestbreite von 2,0 m von Gehsteigen im Zuge von Um- und Neubauten

e] Verbesserung der Infrastruktur von FuBBgéngerinnen
(z. B. sichere alternative Querungshilfen
anbieten, wenn ein Schutzweg aufgrund RVS nicht moglich ist

f] Bewusstseinsbildung zur Sichtbarkeit von FuBBgangerinnen
nJ Information der Gemeinden zum Thema
Begegnungszone und Unterstiitzung der Geme/na’eﬁ—-—-——— e e T
bei der Umsetzung und Errichtung* P N :
gl Senkung der Durchschnittsgeschwindigkeiten

innerorts und auf Landesstrallen durch
verkehrsberuhigende MalZnahmen*™

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten
Kategorie angefihrt
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9.

Mit einer Anzahl zwischen 45 - 70 verunglickten
Kinder (0 - 14 Jahre] zeigen sich von 2010 - 2014
groflere Schwankungen. Im Jahr 2015 verunglick-
ten 50 Kinder im Straf3enverkehr.

Bei den verunglickten Kindern und Jugendlichen
bei Unfallen mit Moped-Beteiligung wurde mit 60
Personen im Jahr 2015 ein Tiefstand erreicht.

12

KINDER UND JUGENDLICHE

ZIELE

* Weniger verunglickte Kinder und Jugendliche

» Gezielte Mobilitatsausbildung von Kindern und Jugendlichen

» Bewusstseinsbildung zur Vermeidung von Ablenkungen im Straf3enverkehr
z. B. durch Handy-Nutzung

MASSNAHMEN

a) Erstellung von Schulwegplénen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit, Uberpriifung und
Gestaltung des Schulumfeldes

b] Umsetzung Model .Tempo 30 vor Schulen” (unter Bertcksichtigung der verkehrsrechtlichen
Aspekte] wéhrend der Unterrichtszeiten

c) Entwicklung eines Modells ., Buslotsen im Schiilerverkehr” [Pravention bei Haltestelle und
im Bus)

d) Bewusstseinsbildung speziell bei der Gruppe der Fahranfangerinnen (z. B. Kampagne zum

Thema Ablenkung, verstarkte Einbindung des Themas Ablenkung in die schulische Verkehrs-
erziehung und in die freiwillige Radfahrprifung)




10. ALTERE VERKEHRSTEILNEHMERINNEN UND
VERKEHRSTEILNEHMER

Im Jahr 2015 verunglickten 150 Seniorinnen und Senioren im Alter 65+ Jahre. Gegeniiber dem Jahr
2010 mit 139 verunglickten Personen in diesem Alter ergibt sich eine leichte Zunahme.

ZIELE

« Weniger verunglickte Seniorinnen und Senioren im Straf3enverkehr
¢ Anpassung des Straflenraumes an die Beddirfnisse alterer Personen

MASSNAHMEN

a] Fahrrad-Sicherheitskurse fiir Seniorinnen (Wiedereinsteigerinnen, Stichwort ,,E-bike")

b) Umsetzung von MaBnahmen im Umfeld von Seniorenwohnheimen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

c) Forderung der selbstandigen motorisierten Mobilitat bis ins hohe Alter (z. B. Workshops zur
Selbsteinschatzung von alteren Fahrzeuglenkerinnen und Fahrzeuglenkern)

d] Aktionen/Kampagnen zur Erhohung der Verkehrssicherheit von Seniorinnen und Senioren
(z.B. Fahrrad-Sicherheitskurse)

13



11. MOBILITATSEINGESCHRANKTE PERSONEN

Die selbststandige und verkehrssichere Verkehrsteilnahme mobilitatseingeschrankter Personen ist wei-
terhin ein wichtiges Anliegen der Verkehrspolitik. Der Abbau von Hindernissen, Barrieren und Gefahren-
stellen steht dabei im Vordergrund. Insbesondere bei Neubauten und Sanierungsmafinahmen ist diese

Verkehrsteilnehmergruppe besonders zu berlcksichtigen.

ZIEL
e Abbau von Barrieren im Stralenraum zur Forderung der eigenstandigen Verkehrsteilnahme von
mobilitatseingeschrankten Personen

MASSNAHMEN

a) Strukturierte Uberpriifung der Notwendigkeit zur Errichtung von Behindertenstellplatzen im
offentlichen Straflenraum

b) Ausristung von Verkehrslichtsignalanlagen mit Blindenakustik

c) Schrittweise Umsetzung RVS 02.02.36 (Gehsteigabsenkungen, taktile Fihrung)




12. BEWUSSTSEINSBILDUNG

Ein zentraler Schwerpunkt im Verkehrssicherheitsprogramm der nachsten 5 Jahre wird im Bereich Be-
wusstseinsbildung gesetzt. Durch gezielte Aktionen und Kampagnen soll einerseits die Eigenverantwor-
tung gestarkt und anderseits die gegenseitige Riicksichtnahme geférdert werden. Insbesondere soll das
Verstandnis fur die Bedirfnisse der jeweils anderen Verkehrsteilnehmer gescharft werden. Daneben
soll auch die Einsicht Uber die Notwendigkeit bestimmter verkehrsregelnder oder verkehrstechnischer
Mafinahmen zur Sicherung des Straflenverkehrs unterstiitzt werden.

ZIELE

e Erhohung der Verkehrssicherheit durch bewusstseinsbildende Maf3nahmen
« Eigenverantwortung und gegenseitige Riicksichtnahme sollen fur alle Birgerinnen und
Birger bei allen Arten der Verkehrsteilnahme im Vordergrund stehen

MASSNAHMEN

a] Kampagne .SICHERES BURGENLAND SEI DABEI!"
b) Kampagne ..Sicher nach Hause von Veranstaltungen” (z. B. Weihnachtsfeiern)

c) Bewusstseinshildende Mainahmen zum Thema neue Sport- und Freizeitgerate (z. B. Segway)
im Straf3enverkehr

d] Bewusstseinsbildung speziell bei der Gruppe der Fahranfingerinnen (z. B. Kampagne zum
Thema Ablenkung, verstarkte Einbindung des Themas Ablenkung in die schulische Verkehrs-
erziehung und in die freiwillige Radfahrprifung]*

e/ Bewusstseinsbildung, Aktionen und Kampagnen zur Problematik .. toter Winkel von
Schwerfahrzeugen™

f] Forderung und Bewusstseinsbildung fir die Benutzung des Radhelms*

gl Aktionen zur Bewusstseinsbildung
zu den Hauptunfallursachen*

h] Bewusstseinsbildung zur Verwen-
dung von Helm und Schutzkleidung
am Moped*

/] Einsatz von bewusstseinsbildenden
Malinahmen an bekannten Motor-
radstrecken*™

J] Bewusstseinsbildung zur Sichtbar-
keit von Fuligéngerinnen*

k] Aktionen/Kampagnen zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit von
Seniorinnen und Senioren (z. B.
Fahrrad-Sicherheitskurse]*

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten
Kategorie angefihrt




13. VERKEHRSUBERWACHUNG

Neben den sicherheitsrelevanten Vorausset-
zungen der Verkehrsinfrastruktur und dem
Verkehrsverhalten der Verkehrsteilnehmerlin-
nen, ist die Kontrolle und Uberwachung der
.Spielregeln” im StraBenverkehr ein sehr wich-
tiger Eckpfeiler der Verkehrssicherheitsarbeit.

Durch den gezielten Einsatz der Exekutive aber
auch durch den verstarkten Einsatz von tech-
nischen Einrichtungen zur Uberwachung an
besonderen Problemstellen, soll ein Beitrag
zur Erhohung der Verkehrssicherheit geleistet
werden.

ZIELE

« Senkung von Ubertretungen im StraBenverkehr )
» Kopplung von bewusstseinsbildenden Kampagnen, Medienarbeit und Uberwachung, um das
Verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer langfristig zu andern

MASSNAHMEN
a) Prifung der Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit des Einsatzes von Rotlichtkameras bei Verkehrs-
lichtsignalanlagen und Lichtzeichen bei Eisenbahnkreuzungen

b) Festlegung von landesweiten Schwerpunktaktionen der Verkehrsiiberwachung (z. B. Ladungs-
sicherung, Anhaltebereitschaft bei Stopptafeln, Beachtung Schutzweg - Radfahreriberfahrt,
Mobiltelefon usw.) mit medialer Begleitung

c] Senkung der Durchschnittsgeschwindigkeit innerorts und auf Landesstrallen*

d] Priifung der Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit des Einsatzes ,Section Control” auch auf
Landesstralien*

e] Uberwachung Lkw-Durchfahrverbote*

f] Weiterhin technische Unterwegskontrollen und Uberwachung des zuldssigen Gesamtgewichtes
und der Ladungssicherung, auch bei Lkw < 3,5t [Klein-Lkw]*

g) Uberwachung der Helm- und Helmriemenverwendung am Moped* " =
h] Kontrolle von Mopedtuning*

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten
Kategorie angefihrt
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14. ALKOHOL UND SUCHTMITTEL

Die Anzahl der Alkoholunfalle ist in den letzten Jah-
ren deutlich zurlckgegangen. Ereigneten sich im
Jahr 2012 noch 96 Unfalle unter Alkoholeinfluss so
reduzierte sich dieser Wert im Jahr 2015 auf .nur”
mehr 46 Alkoholunfalle.

Diese positive Entwicklung gilt es nunmehr fortzu-
fihren.

ZIELE

» Weniger Unfalle verursacht durch Alkoholeinfluss sowie Drogen- und
Medikamenteneinfluss
» Bewusstseinsbildung zur Gefahr . Alkohol und Drogen am Steuer”

MASSNAHMEN

a) Verstarkte Bewerbung der Aktion ., Durstléscher” - Angebot von zumindest einem stark
verbilligten alkoholfreien Getrank in Gaststatten

b) Festlegung Planquadrate auf Basis Unfallanalyse (ev. landesweite Schwerpunktaktionen)

c) Aufklarungskampagnen zum Thema Suchtmittel am Steuer

d) Alkoholwegfahrsperre-Geréate in Fahrzeugen forcieren

e] Drogenvortestgerate forcieren

f] Bewusstseinshildende MaBnahmen speziell fir die Gruppe der jungen Lenkerinnen und Lenker
und Lenkerinnen und Lenker 50+ Jahre




15. VERKEHRSMITTELWAHL

Die Verlagerung von Fahrten mit motorisierten Verkehrsmitteln (Moped, Motorrad, PKW] einerseits auf
den offentlichen Personennahverkehr, als verkehrssicheres Verkehrsmittel, und andererseits auf das
Fahrrad, als Verkehrsmittel mit geringem Gefahrenpotenzial fir andere Verkehrsteilnehmerinnen, ist
eine wichtige Aufgabe auch im Interesse der Verkehrssicherheit. Es gilt weiterhin die Rahmenbedingun-
gen fir die Nutzung von Bahn, Bus und Fahrrad zu verbessern um dadurch einen Beitrag fir weniger
Verkehrsunfalle zu leisten.

ZIEL

« Weniger Individualverkehr durch verstarkte Nutzung alternativer Mobilitat (Zu-FuB-Gehen,
Radfahren, offentliche Verkehrsmittel)

MASSNAHMEN

a) Ausbau ..Bike & Ride” Anlagen (Wetterschutz, Fahrradabstellanlagen)

b) Entwicklung und Umsetzung Hauptrouten-Radwegenetz fir den Alltagsradverkehr [Radwege-
Basisnetz Burgenland] mit klar definiertem Qualitats- und Sicherheitsstandard *

c] Strukturierte und schrittweise Uberpriifung aller Radwege im Hinblick auf die Fragestellung
Bentitzungspflicht ja/nein und auf RVS-Konformitat *

d] Information der Gemeinden zum Thema Begegnungszone und Fahrradstralie und Unterstitzung
der Gemeinden bei der Umsetzung und Errichtung*

e/ Fahrradfreundliche Infrastruktur bei Neu- und Umplanungen mitdenken*

f] Verbesserte Radfahrfihrung in Kreuzungsbereichen geméali Best Practice-Beispielen*
g/ Priifung von vorgezogenen Haltelinien fir Radfahrerinnen in Kreuzungsbereichen*

h] Ausdehnung der Méglichkeit Radfahren gegen die Einbahn*

i} Schrittweise Uberpriifung von Bushaltestellen im Sinne der Verkehrssicherheit*

-~

L

)

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten -

Kategorie angefihrt
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16. UNFALLHAUFUNGSSTELLEN

Neben dem bereits bestehenden Unfallhaufungs-
stellenmanagement fir das Autobahn-, Schnell-
straen- und Landesstraflennetz, soll durch die
nachstehenden Maf3nahmen die Bearbeitung dieser
besonderen Gefahrenstellen verbessert und auf das
Gemeindestraflennetz ausgedehnt werden.

ZIEL

+ Abbau von Unfallhdufungsstellen (UHS) im gesamten Straflennetz

MASSNAHMEN

a] Standardisierte Evaluierung von Sanierungsmafnahmen an Unfallhaufungsstellen (Vorher-
Nachher-Vergleich) um Mafinahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit noch gezielter ein-
setzen zu konnen

b) Ermittlung und Bearbeitung der Unfallhdufungsstellen im Gemeindestrallennetz mit Ein-
gliederung in das bestehende UHS-Management fir das héherwertige Straliennetz*

c] Weiterhin gezielte Aufnahme der Unfélle mit Sachschaden bei der Ermittlung der Unfall-
héufungsstellen*

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten
Kategorie angefihrt
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17. EISENBAHNKREUZUNGEN

Unfalle an Eisenbahnkreuzungen weisen zwar nur einen sehr geringen Anteil an der Unfallbilanz auf,
durch die grof3en Massen haben sie meist eine sehr hohe Unfallschwere. Im Zeitraum 2005 bis 2014
war im Jahr 2011 mit 7 Unfallen mit Personenschaden der hdchste Wert zu verzeichnen. Danach ist ein
Ruckgang, der auf umfangreiche Maf3inahmen zurtickzufihren ist, festzustellen.

Im Jahr 2015 wurden im Burgenland 2 Unfalle mit Personenschaden registriert. In den ndchsten Jah-
ren werden vor allem Uberlegungen zur Auflassung unwichtig gewordener Eisenbahnkreuzungen im
Vordergrund stehen.

ZIEL

» Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Eisenbahnkreuzungen

MASSNAHMEN

a) Errichtung von Rotlichtkameras an Eisenbahnkreuzungen mit hoher Missachtungsh&ufigkeit

b) Prifung der Méglichkeit von haptischen Mainahmen (Querfrasung, Strukturmarkierung) zur
Erhohung der Aufmerksamkeit

c) Konzept zur Auflassung unwichtig gewordener Eisenbahnkreuzungen
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18. RAUMPLANUNG

Durch eine umsichtige Raumplanung soll insbeson-
dere erzwungene Mobilitat vermieden werden und
das Prinzip der .kurzen Wege" verfolgt werden.

Durch die Ausrichtung der Siedlungsentwicklung an
den Hauptachsen des offentlichen Personennahver-
kehrs soll ein Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl
genommen werden.

ZIELE

» Leichterer Zugang zum &ffentlichen Personennahverkehr
e Zukunftsorientierte Straflenraumgestaltung

MASSNAHMEN

a) Evaluierung von Mafinahmen zur Veranderung der Verkehrsmittelwahl durch regelmaBige
Mobilitatserhebungen

b) Besondere Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit bei der Erstellung von &rtlichen Verkehrs-
konzepten

c) Zukunftsorientierte StraBenraumgestaltung: Prinzip der selbsterkldrenden Strafle, d. h. die
Verkehrsteilnehmerinnen missen intuitiv die angepasste Geschwindigkeit richtig wahlen und
Ver- und Gebote erkennen kdnnen, bei gleichzeitiger Reduktion des ,Schilderwaldes”
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19. SICHERHEITSUBERPRUFUNGEN FUR STRASSEN

Neben den bereits bestehenden Werkzeugen wie Road Safety Audit (RSA) und Road Safety Inspection
(RSI) soll durch die Entwicklung eines Network Roadsafety Managements (NSM] ein weiterer Schwer-
punkt in Hinblick auf die Unfallpravention gesetzt werden.

Durch das Network Roadsafety Management werden problematische Streckenabschnitte erkannt, auf
denen noch vor Auftreten von Unfallhdufungsstellen Road Safety Inspections durchzufihren sind, um die
Verkehrssicherheitslage praventiv zu verbessern.

ZIEL

* Unfallpravention und Qualitatssicherung der Straf3eninfrastruktur durch vorausschauende und
nach Gefahrenlage gereihte Uberprifungen

MASSNAHMEN

a) Entwicklung eines .Network Roadsafety Managements” (sicherheitstechnische Netzbetrachtung]

e als Grundlage zur Unterstiitzung von Investitionsentscheidungen nach dem Kriterium
Verkehrssicherheit

¢ als Grundlage fur die zielgerichtete Einleitung von RSI (Road Safety Inspection)

b) Durchfiihrung von Road Safety Inspections im Bereich Hauptrouten [Radweg] Radverkehr*

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten
Kategorie angefihrt
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20. QUALITATSSICHERUNG BEI DER AUS- UND WEITERBILDUNG

Bei der Lenkerinnenausbildung ist weiterhin auf die richtige Gefahrenerkennung zu achten. Auch er-
scheint es zweckmaBig die Bevélkerung tber Neuerungen im Verkehrswesen (StVO, KFG) in standar-
disierter Form zu informieren, um etwaige Unklarheiten bei der Bewaltigung von Verkehrssituationen
zu vermeiden.

ZIEL

« .lLebenslanges Lernen” im Sinne der Verkehrssicherheit und laufende Aktualisierung der
Lerninhalte

MASSNAHMEN

a) Verstérkte Berticksichtigung relevanter Unfallursachen bei der Aus- und Weiterbildung von
Lkw-Lenkerlnnen (Unfalltypen-Monitoring)

b) Qualitatssicherung in der Fahrschulausbildung im Rahmen der behordlichen Fahrschulaufsicht

¢/ Informationsmaflinahmen fir Schulbuslenkerlnnen im Gelegenheitsverkehr*

d] Verbesserung der Ausbildung von jungen Lenkerinnen und Lenkern*

el Unterstiitzung der Einfihrung der Mehrphasenausbildung fir Mopedlenkerinnen*

*Malinahme ist auch in einer vorgereihten
Kategorie angefihrt
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An der Erstellung des vorliegenden Verkehrssicherheitsprogrammes haben
dankenswerterweise folgende Partner mitgewirkt:

e

e Amt der Burgenlandischen Landesregierung

e die Bezirkshauptmannschaften des Burgenlandes
e ARBO Burgenland

e Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KFV)

e |andesschulrat fir Burgenland

e Mobilitatszentrale Burgenland

e OAMTC Burgenland

e Polizei Burgenland

e Wirtschaftskammer Burgenland
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