MUSTER

einer

BETRIEBSVORSCHRIFT

fur eine Anschlussbahn mit Eigenbetrieb

Allgemeiner Teil und Anlagen
genehmigt mit

BeSCheid ...



EINLEITUNG

[entfallt in der konkreten Betriebsvorschrift]

Das vorliegende Muster dient als Vorlage fir die Erstellung einer Betriebsvorschrift (BV) einer
Anschlussbahn (AB) mit Eigenbetrieb. Ein Eigenbetrieb liegt vor, wenn der Verschub auf der
AB durch das AB-Unternehmen mit Verschiebemitteln erfolgt.

Die BV regelt das Verhalten der im Eisenbahnbetrieb tétigen Bediensteten des AB-
Unternehmens und stellt nach dem Arbeitnehmerschutzrecht gleichzeitig schriftliche Betriebs-
anweisungen fur Arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen dar. Die BV enthalt daher keine Be-
stimmungen, die Pflichten des AB-Unternehmens darstellen, wie Inspektion, Wartung und In-
standhaltung der Anlagen und Verschiebemittel, die Fihrung von Aufzeichnungen, die Pri-
fung der Eignung der Bediensteten und anderes.

Die Muster-BV gliedert sich in einen Allgemeinen Teil mit generell gultigen Bestimmungen,
insbesondere Uber die Verschubdurchfiihrung, sowie einen Besonderen Teil, in der die we-
sentlichen Anlage- und Betriebsverhaltnisse, die verwendeten Verschiebemittel und anlagen-
spezifische Besonderheiten erfasst werden. Der Allgemeine Teil und die Anlagen unterliegen
der Genehmigungspflicht der Behérde. Der Besondere Teil und die Anhange sind generell
genehmigungsfrei, da sie sich grundsatzlich auf Genehmigungstatbestande beziehen (z.B.
Genehmigung von Anlagen und Verschiebemittel).

Die Muster-BV ist durch ihren modularen Aufbau so strukturiert, dass sie auf einfache Weise
durch Streichung nicht zutreffender und Ergénzung zusatzlich erforderlicher Bestimmungen
den vorhandenen Verhaltnissen der jeweiligen AB angepasst werden kann.

Der Allgemeine Teil gliedert sich in Abschnitte (1, etc.), Kapitel (4.1, etc.) und Punkte (4.1.1,
etc.). Um einen stets gleichartigen Aufbau des Allgemeinen Teils zu erzielen, sind bei nicht
erforderlichen Abschnitten oder Kapiteln die Texte zu léschen, die Uberschriften jedoch zu
belassen und mit der Anmerkung ,entfallt“ zu versehen. Nicht erforderliche Punkte sind zur
Géanze zu streichen; die Nummerierung ist dann entsprechend anzupassen. Dies gilt auch fur
den Einschub zuséatzlich erforderlicher Punkte.

Bei den Signalbildern sowie im Besonderen Teil sind alle nicht erforderlichen Angaben zu
streichen: entsprechende Umnummerierungen sind vorzunehmen. Die im Muster vorgeschla-
gene Reihenfolge und Gestaltung der 6rtlichen Bestimmungen sollte jedoch méglichst beibe-
halten werden.

Auf dem Titelblatt ist die Bescheidzahl der Genehmigung der BV (des Allgemeinen Teils der
BV) anzufuhren.

Im Inhaltsverzeichnis sind am rechten Rand entweder die jeweiligen Seitenzahlen oder beim
Entfall von einzelnen Abschnitten und Kapiteln statt dessen "entfallt” anzugeben.
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GELTUNGSBEREICH

Die BV gilt fur alle Bediensteten in Austibung von Verschubtatigkeiten, Be- und Entla-
den von Wagen und Uberprifungen von Anlagen, Verschiebemitteln und Wagen.

ALLGEMEINE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Hinweis: Die Begriffsbestimmungen gelten im Sinne der BV und kénnen von Definiti-
onen in anderen Regelwerken abweichen.

Abrollen
Verschubart, bei der in einem Gefélle befindliche Wagen mittels Schwerkraft bewegt
werden.

AbstolR3en
Verschubart, bei der Wagen geschoben werden ohne an das Verschiebemittel ge-
kuppelt zu sein und nach dem Abbremsen des Verschiebemittels allein weiterrollen.

Anlage

Bauwerk und ortsfeste bautechnische, maschinentechnische, elektrotechnische oder
sicherungstechnische Einrichtung der Anschlussbahn. Dazu gehéren insbesondere
Gleisanlagen, Bricken, Stutz- und Futtermauern, Lokschuppen, freistehende Verla-
derampen, ortsfeste Signale, Sperrschuhe, Hemmschuhstéander, Oberleitungsanla-
gen, Gleiswaagen, Drehscheiben und Schiebebthnen.

Auffahren einer Weiche
Befahren einer Weiche aus dem der Stellung der Weiche nicht entsprechenden Wei-
chenstrang.

AulBergewOhnliches Ereignis

Ereignis im Eisenbahnbereich, das eine Beschadigung von Anlagen, Verschiebe-
mittel, Wagen oder einen Personenschaden bewirkt hat. Dazu gehdren Entgleisun-
gen, Zusammenpralle von Fahrzeugen mit Stral3enfahrzeugen, Zusammenst63e von
Fahrzeugen, Achs-, Rader- und Reifenbriiche, Auffahren von Weichen und Unféalle
von Personen. Diesen Ereignissen sind Ereignisse gleichzuhalten, die zwar folgenlos
geblieben sind, aber zu Unféllen hatten fihren kénnen.

Bediensteter
Beschaftigter des AB-Unternehmens, der Tatigkeiten im Sinne dieser BV ausubt.

Beistellendes Eisenbahnunternehmen (BEU)

Eisenbahnunternehmen, das den Ubergang von Wagen von einer 6ffentlichen Bahn
auf die Wagenubergabestelle der AB und umgekehrt durchfiihrt. Es kénnen auch
mehrere BEU vorhanden sein.

Eisenbahniibergang (EU)
Jede im Verlauf einer Stral3e angelegte schienengleiche Querung eines oder mehre-
rer Gleise.
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1.18

1.19

1.20

Fahrzeug
Als Fahrzeug kann sowohl das Schienenfahrzeug als auch das Kraftfahrzeug be-
zeichnet werden.

Funkfernsteuerung
Die Steuerung eines Triebfahrzeuges durch ein Fernsteuerbediengerét.

Funklokfuhrer
Triebfahrzeugfuhrer als Bediener eines funkferngesteuerten Triebfahrzeuges.

Gefahrenraum

Raum im Gleisbereich mit einer Breite von je 2,0 m beiderseits der Gleisachse (zu-
zuglich Bogenzuschlag), in dem Personen durch bewegte Schienenfahrzeuge ge-
fahrdet werden konnen.

Gefahrliche Guter
Stoffe und Gegensténde, deren Beférderung gemal RID verboten oder nur unter be-
stimmten Bedingungen zugelassen ist.

Handgeflhrtes Verschubgerat

Motorbetriebenes Gerat zum Verschub von Wagen, das auf einer Schiene oder bei-
den Schienen oder einer eingedeckten Verkehrsflache fahrt und von Hand gefihrt
wird (z.B. Einradwagenschieber, Maxi-Rangierer).

Handverschub

Bewegen von Wagen durch Menschenkraft, entweder durch Schieben der Wagen an
den Seitenwanden oder Ecken oder mit Hilfe einer Hebestange (Beil3er), die zwi-
schen Schiene und Radreifen angesetzt wird.

Indirekt angetriebenes Verschubgerat

Schienengebundenes Verschubgerat mit einer Zug- und StofR3vorrichtung, in welchem
ein Rollensatz — vergleichbar mit dem Rollensatz eines Bremsenprifstandes — einge-
baut ist. Von den bewegten Rollen wird die Antriebskraft auf Spurkranzrader, die auf
den Schienen laufen, Ubertragen. Als Antriebseinheit dient ein Stapler, der Giber seine
Antriebsrader den Rollensatz in Bewegung setzt.

Kraftfahrzeug (Kfz)
Nicht schienengebundenes Fahrzeug mit Motorantrieb, das fiir den Verschub heran-
gezogen wird, z.B. Stapler, Zugmaschine.

Kuppeln
Tatigkeit des Verschubes, die das Verbinden und Trennen von Fahrzeugen umfasst.

Lichtraum
Freizuhaltender Raum, der fiir den sicheren Durchgang der Schienenfahrzeuge erfor-
derlich ist.

Seilzuganlage
Ortsfestes Verschiebemittel, mit dem Wagen mit Hilfe eines Seils bewegt werden.
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Triebfahrzeug (Tfz)

Schienenfahrzeug mit eigenem Fahrantrieb und einem Fihrerstand. Dazu zahlt auch
ein Zweiwegefahrzeug, wenn es schienengebunden verkehrt. Das Tfz wird vom Tfz-
Fuhrer bedient. Nicht zu den Triebfahrzeugen zéhlen Verschubrobot und indirekt an-
getriebene Verschubgeréate.

Verschiebemittel

Fahrzeug oder Einrichtung, mit dem oder mit der Wagen bewegt werden. Zu unter-
scheiden sind schienengebundene Verschiebemittel (Triebfahrzeuge, Verschubrobot,
indirekt angetriebene Verschubgeréte, handgefiihrte Verschubgeréte), nicht schie-
nengebundene Verschiebemittel (Kraftfahrzeuge, handgefiihrte Verschubgerate) und
Seilzuganlagen.

Verschub
Alle beabsichtigten Fahrzeugbewegungen und die damit verbundenen Tatigkeiten wie
Kuppeln, Bedienen der Weichen und Sichern stillstehender Schienenfahrzeuge.

Verschubfunk

Technische Kommunikationseinrichtung mit mindestens 2 Funkgeraten zur Ubermitt-
lung von Fahrtauftragen und Meldungen zwischen dem VL und dem Tfz-Fuhrer, Kfz-
Lenker oder Bediener eines sonstigen Verschiebemittels.

Verschubmannschaft

Gruppe von Bediensteten, die einen Verschub abwickeln. Dazu gehéren der Ver-
schubleiter (VL), der Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines sonstigen Verschie-
bemittels sowie die Verschieber. Bei gewissen Verschubarten kénnen bestimmte
Funktionen vom VL tbernommen werden.

Verschubrobot

Schienengebundenes selbstfahrendes Verschubgerat fur einen rAumlich begrenzten
Einsatzbereich. In der Bauweise unterscheidet sich ein Verschubrobot von einem Tfz
aulRerlich vor allem dadurch, dass ein Verschubrobot nicht mit einem Fihrerstand und
Verschieberauftritten ausgestattet ist. Bei einigen ist allerdings ein Hilfsfihrerstand fur
Uberstellfahrten zur Werkstéatte oder fur Storfalle vorhanden.

Verschubteil
Die zu verschiebenden Wagen eines Verschubes einschlief3lich des Verschiebemit-
tels, falls dieses gekuppelt ist.

Verschubweg
Die beim Verschub zu befahrenden Gleisabschnitte und Weichen.

Wagen
Schienenfahrzeug ohne Fahrantrieb zum Transport von Gutern (oder Personen). Wa-
gen der AB sind werkseigene Wagen, die nicht in das offentliche Schienennetz tiber-
gehen.

Wagengruppe
Gekuppelte Wagen ohne Verschiebemittel.

Wagenubergabestelle
Jener zwischen dem AB-Unternehmen und dem BEU vereinbarte Gleisbereich, in
dem die Ubergabe und Ubernahme der Wagen erfolgt.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Witterungsverhéltnisse mit schlechter Sicht
Liegen vor, wenn bei Tag die Hand-Verschubsignale (Tagsignale) nicht auf mindes-
tens 100 m eindeutig erkennbar sind.

Zweiwegefahrzeug

Kraftfahrzeug mit einer Einrichtung, die ein schienengebundenes Fahren ermdglicht.
Da das Zweiwegefahrzeug, wenn es schienengebunden verkehrt, als Tfz gilt, sind zu-
satzlich die Bestimmungen tber den Verschub mit Triebfahrzeugen zu beachten.

BETRIEBSLEITER (BL)

Der BL hat fir die sichere Durchfuihrung des Eisenbahnbetriebes und des Eisenbahn-
verkehrs zu sorgen und hat die Instandhaltung und die regelméRigen Uberprifungen
zu Uberwachen. Er ist fur diese Aufgaben Vorgesetzter aller anderen Bediensteten.

Der BL muss wahrend der Betriebszeiten auf der AB so leicht erreichbar sein, dass er
bei Bedarf innerhalb eines angemessenen Zeitraumes notwendige Mal3nahmen und
Anordnungen vor Ort treffen kann.

Der BL ist insbesondere zustandig fur die

a)  Aufsicht tber den Verschubbetrieb,

b) erforderliche Verfligung von Gleissperren oder betrieblichen Einschrankungen,

c) Meldung von aufRergewdhnlichen Ereignissen und Betriebsunregelméafigkeiten
an das AB-Unternehmen.

Der BL hat die
a) Ausbildung und regelmaRige Unterweisung der Bediensteten,
b)  Fuhrung von Aufzeichnungen tber die Eignung und Ausbildung der Bedienste-

ten,

c) Inspektion, Wartung und Instandhaltung der Anlagen, Verschiebemittel und
Wagen,

d) Beseitigung von Mangeln und Gefahrenquellen an Anlagen, Verschiebemittel
und Wagen,

e) Fuhrung von Aufzeichnungen Uber Inspektion, Wartung und Instandsetzung der
Anlagen, Verschiebemitteln und Wagen der AB sowie Uber betriebliche Anord-
nungen,

f)  Uberprifung des Zustandes einer aufgefahrenen Weiche und Erklarung ihrer
Wiederbefahrbarkeit

zu Uberwachen und das AB-Unternehmen erforderlichenfalls dariiber zu beraten.

Der BL hat im Rahmen der Inspektionstatigkeit augenscheinlich zu Gberprifen oder

Uberprufen zu lassen, ob

a) der betriebssichere und ordnungsgemalfie Zustand der Anlagen, Verschiebemit-
tel und Wagen gegeben ist,

b)  der Lichtraum einschlief3lich der Spurrillen und Hemmschuhrillen sowie die Be-
dienungsraume (Verschieberbahnsteige) freigehalten sind,

c) Einrichtungen oder Lagerungen in der Nahe der Gleisanlagen eine Gefahrdung
des Eisenbahnbetriebes darstellen,

d) bei EU Einschrankungen der erforderlichen oder vorhandenen Sichtraume ge-
geben oder zu erwarten sind.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.1

41.1

4.1.2

Der BL hat seine Auftrage an Bedienstete kurz, pragnant und so klar zu erteilen, dass
Missverstandnisse ausgeschlossen sind.

ALLGEMEINE VERHALTENSBESTIMMUNGEN

Bedienstete dirfen sich nicht durch Alkohol, Arzneimittel oder Suchtgift in einen Zu-
stand versetzen, in dem sie sich oder andere Personen gefahrden kdnnen.

Bedienstete missen die Ihnen fur die jeweilige Tatigkeit zur Verfligung gestellte
Schutzausristung (z.B. Kopfschutz, Sicherheitsschuhe, Handschuhe) bzw. Warnklei-
dung (z.B. Warnjacke oder Warnbluse u.dgl.) tragen. Die Bekleidung muss eng anlie-
gend und geschlossen sein.

Bedienstete missen sich grundsatzlich aul3erhalb des Gefahrenraumes von Gleisen
aufhalten.

Im Bereich von Gleisen ist verboten:

a) auf Schienen oder Schienenteile zu steigen oder auf andere Teile der Gleisan-
lage zu treten, die kein sicheres Gehen oder Stehen erméglichen,

b)  sich unmittelbar vor, hinter oder unter Schienenfahrzeugen aufzuhalten, die sich
unvermutet in Bewegung setzen kénnten,

c) Schienenfahrzeuge an den dafir nicht vorgesehenen Stellen zu tbersteigen
bzw. unter Schienenfahrzeugen durchzukriechen,

d) sich zwischen rot—weil3 oder gelb-schwarz gekennzeichneten Einbauten neben
dem Gleis und bewegten Schienenfahrzeugen aufzuhalten.

Personen, die Gleisanlagen unbefugt betreten, sind auf das Betretungsverbot auf-
merksam zu machen und abzuweisen.

Bedienstete haben dem BL umgehend zu melden:

a) aulergewdhnliche Ereignisse,

b) Umstande, die Gefahrdungen nach sich ziehen kénnten sowie

c) Mangel und Gefahrenquellen an Anlagen, Wagen, Verschiebemitteln und sons-
tigen Arbeitsmitteln.

WAGENBE- UND —ENTLADUNG

Allgemeines

Es durfen nur stillstehende und gesicherte Wagen be- und entladen werden, sofern
fur besondere Umschlagseinrichtungen nicht gesonderte Regelungen im besonderen
Teil der BV enthalten sind.

Wagen sind moglichst gleichmaliig zu beladen. Verladene Stlickgiter miissen so ge-

sichert werden, dass es bei Fahrtbewegungen zu keiner Verschiebung der Ladung
kommit.
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4.1.4

4.2

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.14

5.1.5

Die Wagen durfen nur so weit beladen werden, dass die angeschriebenen Lastgren-
zen grundsatzlich nicht tberschritten werden und kein Teil des Ladegutes die Fahr-
zeugbegrenzung oder die Stirnseite des Wagens Uberragt.

Ladearbeiten sind bei unter Spannung stehender Oberleitung nur dann zulassig,
wenn die Be- und Entladung unmittelbar zwischen Lagerraum (Magazin) oder einem
Stral3enfahrzeug und einem gedeckten Wagen erfolgt sowie die Art der Tatigkeit bzw.
die Form des Ladegutes (geringe Grol3e, grolies Gewicht) eine Gefahrdung von Ar-
beitnehmern ausschliel3t.

Umschlag geféhrlicher Guter

Gefahrliche Guter durfen nur an den dafiuir vorgesehenen Stellen umgeschlagen wer-
den (siehe BESONDERER TEIL und Anhang 5).

VERSCHUBBETRIEB
Voraussetzungen fir den Verschub
Jeder Verschub darf nur unter der Leitung eines VL erfolgen.

Der VL hat fur die ordnungsgemafe und betriebssichere Verschubdurchfiihrung zu
sorgen und ist in dieser Eigenschaft Vorgesetzter der Verschubmannschaft. Der VL
hat fur jede einzelne Fahrt den Auftrag zur Fahrt zu erteilen.

Der VL hat

a) fardie Durchfihrung der Verschubtatigkeiten (Kuppeln, Bremsen, Bedienen der
Weichen, Bewachen der EU etc.) zu sorgen und gegebenenfalls die Arbeiten
auf die Verschieber aufzuteilen,

b) alle am Verschub Beteiligten Uber Ziel und Weg des Verschubes zu informieren,

c) beim Einsatz von Hand-Verschubsignalen diese selbst an den Tfz-Fuhrer zu
geben; notigenfalls darf der VL einen Verschieber zur Signaltibermittlung beauf-
tragen (diesfalls muss er den Tfz-Fuhrer hievon verstandigen),

d) beim Einsatz von Hand-Verschubsignalen dem Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Be-
diener sonstiger Verschiebemittel die Gleisseite bekannt zu geben, auf der die
Signale gegeben werden,

e) im Bedarfsfall Ersatzmal3nahmen zu treffen, wenn von der grundsatzlich festge-
legten Art der Verstandigung beim Verschub abgewichen werden muss.

Der VL muss sich so aufstellen, dass er die Verschubbewegungen gut Gberblicken
und sich mit dem Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Bediener des sonstigen Verschiebemit-
tels jederzeit verstandigen kann.

Befindet sich der Tfz-Fuhrer nicht auf dem vordersten Fahrzeug oder kann der VL
den Verschubweg nicht Giberblicken, muss sich ein Verschieber (Spitzenverschieber)
beim vordersten Fahrzeug so aufhalten, dass er den Verschubweg gut Gberblicken
und dem VL Hand-Verschubsignale geben kann.

Der Spitzenverschieber muss
a) an der Spitze des Verschubteils mitfahren oder
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5.1.6

5.1.7

5.1.8

5.1.9

5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

524

5.25

b) dem Verschubteil aul3erhalb des Gefahrenraumes vorangehen.
Der VL kann die Funktion des Spitzenverschiebers tlbernehmen.

Zur Signalabgabe sind folgende Signalmittel mitzuftihren:
a) Signalpfeife und
b)  Signalfahne bzw. Handlampe.

Fahrzeuge dirfen nur in Bewegung gesetzt werden, wenn insbesondere

a) das Be- und Entladen beendet ist und die Lademannschaft die Wagen verlas-
sen hat,

b) Personen, die durch die Fahrzeugbewegung gefahrdet werden kénnten, ge-
warnt wurden,

c) Turen, Klappen und andere bewegliche Aufbauten der Wagen sich in Trans-
portstellung befinden,

d) bewegliche Umschlagseinrichtungen sich aul3erhalb des Lichtraums und der
Bedienungsraume (Verschieberbahnsteige) befinden,

e) gemeinsam zu verschiebende Wagen aneinander gekuppelt sind,

f)  sichergestellt ist, dass der Kuppler aus dem Gleis getreten ist,

g) die Bremsen geltst bzw. die Wagensicherungsmittel entfernt sind,

h)  sichergestelltist, dass die vorhandenen Bremsmittel fir den vorgesehenen Ver-
schub ausreichend sind,

) der Uberblickbare Verschubweg in einer Breite von mindestens 2,2 m beider-
seits der Gleisachse frei ist,

j)  fur die Sicherung von EU, die eine Bewachung oder Bedienung erfordern, per-
sonell vorgesorgt wurde.

Bei Nacht oder Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht darf der Verschub nur
bei eingeschalteter Ortsbeleuchtung durchgefihrt werden.

Wahrend der Beistellfahrten durch das BEU darf ein Verschub nur so weit durchge-
fuhrt werden, dass gegenseitige Gefahrdungen ausgeschlossen sind.
Verstandigung beim Verschub

Die Verstandigung beim Verschub hat so zu erfolgen, dass die Anordnungen und
Meldungen eindeutig aufgenommen und nur auf den in Betracht kommenden Ver-
schubteil bezogen werden kénnen.

Wird ein Signal oder ein Auftrag nicht eindeutig wahrgenommen, ist anzuhalten.

Sofern die Verstandigung nicht mindlich oder mit Verschubfunk erfolgt, ist sie mit
Hand-Verschubsignalen durchzuftihren.

Bei Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht sind beim Verschub mit Hand-
Verschubsignalen die Nachtsignale statt der Tagsignale zu geben.

Bei Verschubbewegungen geringen Umfanges dirfen Hand-Verschubsignale bei Tag
mit dem Arm alleine gegeben werden.
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5.3

5.3.1

53.2

5.3.3

534

5.3.5

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

Verschubfunk

Vor Beginn des Verschubes hat der VL ein Probegesprach mit dem Tfz-Fuhrer, Kfz-
Lenker oder Bediener des sonstigen Verschiebemittels zu fihren. Die Signalfahne
bzw. Handlampe muss nicht mitgeftihrt werden, die Signalpfeife ist jedenfalls mitzu-
fuhren.

Sprechkontakt istimmer nur von einer Person zu fuhren. Wird eine Antwort oder Wie-
derholung erwartet ist mit ,Kommen*“, andernfalls mit ,Ende" abzuschliel3en.

Der Fahrtauftrag am Beginn der Verschubfahrt kann beispielsweise lauten: ,,

a) bei gezogenem Verschub: ,Ziehen bis Ende Seitenrampe, kommen!*

b) bei geschobenem Verschub: ,Schieben bis Beginn Seitenrampe, kommen!*

c) beialleiniger Fahrt des Tfz: ,Fahren bis zu den Wagen an der Seitenrampe, kom-
men!“

Beim geschobenen Verschub hat der VL nach dem Fahrtauftrag alle 3 - 5 Sekunden
die Fortfihrung der Verschubbewegung durch den Auftrag ,Schieben” anzuordnen.
Ist das Fahrtziel ndher als etwa 200 m, hat der VL die Verschubbewegung durch ein
Heransprechen an das Ziel wie z.B. ,noch 30 Meter®, ,langsamer* und ,halt” zu steu-
ern. Die genannten Auftrage sind nicht zu wiederholen. Es ist jedoch sofort anzuhal-
ten, wenn diese Auftrage ausbleiben.

Stellt der Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines sonstigen Verschiebemittels
wahrend der Verschubfahrt eine Stérung in der Funkverbindung fest oder kann er den
uber Verschubfunk erhaltenen Auftrag nicht eindeutig wahrnehmen, ist sofort anzu-
halten und der Sachverhalt zu klaren.

Kuppeln von Schienenfahrzeugen

Vor dem Kuppeln ist

a) auf Hindernisse im Gleisbereich zu achten und

b)  zu prufen, ob die an den Stirnseiten der Schienenfahrzeuge freizuhaltenden
Raume nicht eingeschrénkt sind.

Zwei Schienenfahrzeuge durfen erst dann gekuppelt werden, wenn sich wenigstens
ein Schienenfahrzeug im Stillstand befindet.

Zum Kuppeln eines heranfahrenden Schienenfahrzeuges mit einem stehenden
Schienenfahrzeug darf sich der Bedienstete zwischen den Puffern des stillstehenden
Schienenfahrzeuges aufstellen, wenn das stillstehende Schienenfahrzeug gegen Ent-
rollen gesichert ist. In aufrechter Haltung darf er nur dann in das Gleis treten, wenn
die Schienenfahrzeuge mindestens 10 m voneinander entfernt sind.

Muss in gebiickter Haltung unter den Puffern in das Gleis oder aus dem Gleis getre-
ten werden, ist der Kupplerhandgriff zu bentitzen. Wenn ein solcher fehlt, muss der
Stillstand der Schienenfahrzeuge abgewartet werden.

Sind die an den Stirnseiten der Schienenfahrzeuge freizuhaltenden Raume durch La-

degut, heruntergeklappte Stirnwande 0.4. eingeschrankt oder mit einem gelben drei-
eckigen Piktogramm mit einem schwarzen Rufzeichen versehen, so darf erst dann
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5.4.6

5.4.7

5.4.8

5.4.9

5.5

5.5.1

5.5.2

5.5.3

554

zwischen die Schienenfahrzeuge getreten werden, wenn diese zum Stillstand ge-
kommen sind und sich ihre Puffer berthren.

Sind beim Kuppeln die Bremsluftleitungen zu verbinden, so ist folgende Reihenfolge
einzuhalten:

1. Schraubenkupplung verbinden,

2.  Bremskupplung verbinden,

3.  Luftabsperrhahne o6ffnen.

Beim Trennen der Kupplungen ist in umgekehrter Reihenfolge vorzugehen:

1. beide Luftabsperrhédhne gleichzeitig schlie3en,

2.  Bremskupplung trennen und in die vorgesehene Aufhdngung einhangen,

3.  Schraubenkupplung am Gelenk anfassen, aushangen und in die vorgesehene
Aufhangung einhangen.

Nicht verwendete Kupplungen sind in den hierfur vorgesehenen Aufhangungen zu
verwahren.

Nach dem Kuppeln hat der Bedienstete durch Hochhalten des Armes (bei Tag) bzw.
der Handlampe (bei Nacht) anzuzeigen, dass er sich aus dem Gefahrenraum des
Gleises entfernt hat.

Bewegen der Schienenfahrzeuge

Die Verschubgeschwindigkeit ist unter Beachtung der fir den Verschubweg gelten-
den zulassigen Hochstgeschwindigkeit so zu wahlen, dass vor erkennbaren Hinder-
nissen sicher angehalten werden kann (,Fahren auf Sicht").

Im Bereich von befestigten Verkehrsflachen ist die Verschubgeschwindigkeit dem
Stral3enverkehrsaufkommen in Gleisndhe anzupassen.

Der Verschubweg ist wahrend der Verschubbewegung dauernd zu beobachten:

a) beim gezogenen Verschub vom Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines
sonstigen Verschiebemittels,

b)  beim geschobenen Verschub und beim Verschub mit Seilzuganlage vom Spit-
zenverschieber oder — wenn es die ortlichen Verhaltnisse erlauben — vom VL.

Bedienstete dirfen sich nur an jenen Stellen der Schienenfahrzeuge aufhalten, die

hierfir bestimmt sind (Plattformen, Verschiebertritte, Fihrerstande etc.). Insbesonde-
re ist es verboten, auf Puffern oder auf Ladegut von Wagen mitzufahren.
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5.5.5

5.5.6

5.5.7

5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.6.4

Befinden sich im Bereich des Verschubwegs Einbauten neben dem Gleis mit rot-
weil3er Kennzeichnung, wie z.B. Seitenrampen, so ist wahrend der Fahrt das Stehen
auf Verschiebertritten auf dieser Seite verboten.

L
BEahnsteig ‘ =

Befinden sich im Bereich des Verschubwegs Einbauten neben dem Gleis mit
schwarz-gelber Kennzeichnung, wie z.B. Maste und Stitzen, so ist wahrend der Fahrt
verboten sich auf die‘ser Seite Uber die Fahrzeugumgrenzung hinaus zu beugen.

Das Auf- und Absteigen wéhrend der Fahrt darf nur im Bereich von Bedienungsréau-
men (Verschieberbahnsteigen) und nur dann erfolgen, wenn sich der Verschubteil
nicht schneller als mit Schrittgeschwindigkeit bewegt und sich keine gekennzeichne-
ten Einbauten neben dem Gleis befinden.

Bedienen der Weichen und Sperrschuhe
Eine Weiche darf nur dann umgestellt werden, wenn sie nicht von Schienenfahrzeu-
gen besetzt ist. Das Umstellen unmittelbar vor dem Befahren ist nur dann erlaubt,

wenn dadurch ein Unfall verhindert werden kann.

Nach dem Umstellen der Weiche ist das Anliegen der Weichenzunge an die Ba-
ckenschiene augenscheinlich zu prifen.

Eine Weiche, fur die eine Grundstellung vorgegeben ist (z.B. durch schwarzen An-
strich am Stellgewicht), ist nach dem Verschub wieder in ihre Grundstellung zurtick zu
stellen.

Fur einen Sperrschuh gilt der aufgelegte Zustand als Grundstellung. Sie ist nach dem
Verschub wieder herzustellen.
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5.7

5.7.1

5.7.2

5.7.3

5.7.4

5.7.5

5.8

5.8.1

5.8.2

5.8.2.1

5.8.2.2

5.8.3

Bewachen schienengleicher Eisenbahniibergange

Der mit der Bewachung eines EU beauftragte Bedienstete (das Bewachungsorgan)
hat die entsprechende Warnkleidung zu tragen und sich auf der Stral3enfahrbahn ne-
ben dem Fahrbahnrand an der festgelegten Stelle so aufzustellen, dass er den Stra-
Renbenitzern die Brust bzw. den Riicken zeigt und von diesen leicht gesehen wer-
den kann.

Das Bewachungsorgan hat seine Aufmerksamkeit vorrangig auf jene Stral3enbentit-
zer zu richten, die den Fahrstreifen benltzen, auf dem sich das Bewachungsorgan
befindet.

Bei Tag hat das Bewachungsorgan bei Betreten der Fahrbahn einen Arm mit der Sig-
nalfahne oder einem Signalstab senkrecht nach oben und anschliel3end beide Arme
quer zu den Fahrtrichtungen der Stral3e zu halten. Wenn es das Verkehrsaufkommen
zulésst, darf das Bewachungsorgan im weiteren Verlauf seine Arme senken.

Bei Nacht oder Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht hat das Bewachungsor-
gan bei Betreten der Fahrbahn einen Arm mit der Handlampe, die ein rotes Licht nach
beiden Fahrtrichtungen der Stral3e zeigen muss, senkrecht nach oben zu halten und
dauernd seitlich zu schwenken. An Stelle der Handlampe darf auch ein roter Signal-
stab verwendet werden.

Die Zeichen zur Bewachung eines EU sind auch dann anzuwenden, wenn aus ande-
ren Grinden (z.B. Bauarbeiten, Unfall) ein Bediensteter Stral3enfahrzeuge anhalten
muss.

Anhalten der Schienenfahrzeuge

Zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und zum Anhalten der Fahrzeuge sind nur
die fur die jeweilige Verschubart zugelassenen Bremsmittel (z.B. Luftboremse, Hand-
bremse, Hemmschuh) zu verwenden.

Grundsatzlich muss die Luftbremse verwendet werden; Ausnahmen missen in der
Art des durchzufiihrenden Verschubes begriindet sein (z.B. Heranfahren zum Absto-
3en). Bezuglich der Erprobung der Bremsen siehe Kapitel 6.1.

Beziglich der ungebremsten Anhéngelasten des Tfz sieche BESONDERER TEIL,
Punkt 2.1.3.

Wenn die Bremsen des Tfz alleine nicht ausreichen, sind zusatzlich Wagen an die
durchgehende Bremse anzuschliel3en.

Bei den Handbremsen der Wagen darf nur jene benttzt werden, die von einer Platt-
form des Wagens aus bedienbar ist. Wird die Handbremse eines Wagens verwendet,
istihre Tauglichkeit im Stillstand zu Gberprufen. Die Tauglichkeit ist vorhanden, wenn
nach dem Anziehen der Handbremse die Bremskl6tze fest am Radreifen anliegen.
Die Uberpriifung erfolgt durch AnstoRen der Bremsklotze mit dem FuR oder einem
Hammer.
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5.8.4

5841

5.8.4.2

5.9

59.1

5.9.2

5.9.3

594

595

Wird das Anhalten von Wagen durch das Auflegen von Hemmschuhen durchgefinhrt,
so ist der Abstand des Auflegepunktes zum beabsichtigten Haltepunkt auf das Ge-
wicht des Verschubteils, des Wagens an der Spitze, die drtlichen Verhéaltnisse und die
Verschubgeschwindigkeit abzustimmen.

Mit einem Hemmschuh durfen héchstens abgebremst werden:

a) 12 Achsen, wenn sich an der Spitze ein beladener Wagen befindet,

b) 8 Achsen, wenn sich an der Spitze ein leerer Wagen befindet oder wenn der Be-
ladezustand der Wagen nicht bekannt ist.

Bei der Verwendung von Hemmschuhen ist zu beachten:

a) Der Hemmschuh ist so auf die Schiene aufzulegen, dass die Lasche an der
Schieneninnenseite eng anliegt.

b) In Gleisbdgen sind Hemmschuhe auf der inneren Schiene aufzulegen.

c) Im Bereich des Bremsweges eines Hemmschuhs dirfen sich keine Zungenvor-
richtungen von Weichen, verlaschte SchienensttfRe, Schienenspalten von
Gleiswaagen oder Gleiskreuzungen befinden.

d) Nach dem Verschub sind nicht mehr bendtigte Hemmschuhe in den dafir vor-
gesehenen Vorrichtungen (Hemmschuhstandern) zu verwahren.

Sicherung stillstehender Schienenfahrzeuge

Stillstehende Schienenfahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.
Beim Verschub vortibergehend abgestellte Schienenfahrzeuge missen nur dann ge-
sichert werden, wenn sie durch besondere Umstande (z.B. Gefélle, Wind) in Bewe-
gung geraten kdnnten.

Auf demselben Gleis stehende Wagen sind untereinander mdglichst zu einer Wagen-
gruppe zu kuppeln. Jede Wagengruppe ist gesondert zu sichern.

Als Sicherungsmittel fur stillstehende Schienenfahrzeuge sind Handbremsen zu ver-
wenden. Handbremsen kénnen durch Hemmschuhe oder erforderlichenfalls durch
sperrbare Hemmschuhe ersetzt werden.

Hemmschuhe (sperrbare Hemmschuhe) werden auf der Verschieberseite unterlegt
und bis zum vollstédndigen Anliegen an den Radreifen geschoben.

Zwischen den Achsen eines Drehgestells diirfen keine Hemmschuhe aufgelegt wer-
den.

In einem Gleisabschnitt mit einer Neigung bis einschlief3lich 2,5 %o hat die Wagensi-
cherung in beide Fahrtrichtungen zu erfolgen. Ein Wagen oder eine Wagengruppe bis
zu 300 m Lange bzw. bis zu 60 Achsen ist zu sichern durch (= einfache Sicherung):
a) Anziehen der Handbremse von einem Wagen (Bild 1), oder durch

Bild 1 |
s i)

b)  Unterlegen einer Achse in beide Richtungen (Bild 2), bzw. der Achsen eines
Drehgestelles an den auf3eren Seiten (Bild 3), oder durch
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5.9.6

5.9.7

Bild 2

i M i W T s

Bild 3

Eamm I T e

c) Unterlegen an den &ulRersten Achsen einer Wagengruppe oder eines Wa-

gens (Bild 4).
Bild 4
| | B | oo

Weist die Wagengruppe eine gréf3ere Lange als 300 m auf oder sind mehr als 60
Achsen vorhanden, ist es je weiterer angefangenen Lange von 300 m bzw. je weite-
ren angefangenen 60 Achsen erforderlich, zusatzlich 1 Handbremse anzuziehen oder
zusatzlich 2 Hemmschuhe im Sinne der obigen Regelungen zu unterlegen.

In einem Gleisabschnitt mit einer Neigung tber 2,5 %o sind die Hemmschuhe immer in
Richtung des Gefélles aufzulegen. Ein Hemmschuh ist stets an der am tiefsten gele-
genen Achse der Wagengruppe anzuordnen. Weitere Hemmschuhe sind grundséatz-
lich an den danach folgenden Achsen (ausgenommen zwischen den Achsen eines
Drehgestelles) aufzulegen.

In Neigungen Uber 2,5 %o bis einschliel3lich 5 %o hat die Wagensicherung zu erfolgen
durch (= doppelte Sicherung):
a) 2 Handbremsen, oder durch
b) 1 Hemmschuh an der am tiefsten gelegenen Achse und 1 Handbremse
(Bild 5), oder durch

Bild 5

FEERLLTTUL[LTRTTIRIET| [

| e |
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c) 2 Hemmschuhe an dem am tiefsten gelegenen Wagen in Richtung des
Gefélles (Bild 6).

| i |

Weist die Wagengruppe eine grof3ere Lange als 300 m auf oder sind mehr als 60
Achsen vorhanden, ist es je weiterer angefangenen Lange von 300 m bzw. je weite-
ren angefangenen 60 Achsen erforderlich, zusétzlich 2 Sicherungsmittel im Sinne der
obigen Regelungen zu verwenden.

5.9.8 In Neigungen Uber 5 %o bis einschliel3lich 10 %o ist fur je 6 Achsen ein Sicherungsmit-
tel erforderlich. In Summe sind jedoch mindestens 2 Sicherungsmittel zu verwenden
(Bild 7).

Bild 7

) [ | | cpmmesien |

e I Y i

5.9.9 In Neigungen Uber 10 %o bis einschliellich 15 %o ist fiir jed Achsen ein Sicherungs-
mittel erforderlich. In Summe sind jedoch mindestens 2 Sicherungsmittel zu verwen-
den (Bild 8).

Bild 8

5.9.10 Die zu Drehscheiben, Schiebebiihnen, Gleisbriickenwaagen mit Schienenspalt, Herz-
stticken von Weichen und Kreuzungen sowie Sperrschuhen nachststehenden Achsen
darfen nicht unterlegt werden (als Beispiel mit Sperrschuh siehe Bild 9).

Bild 9

se [EEEBLTNTTT

L i [

GNRENAZYAR

5.9.11 In Neigungen Uber 15 %o ist das Abstellen von Wagen grundsatzlich verboten.

5.9.12 Ein schienengebundenes Verschiebemittel ist durch seine Feststelloremse zu si-
chern.
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6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

VERSCHUB MIT TRIEBFAHRZEUG (einschliel3lich Zweiwegefahrzeuq)
Vor dem Verschub

Taglich vor der ersten Inbetriebnahme sind die Bremsen des Tfz (Betriebsbremse und
Feststelloremse) im Stand zu erproben. Ist dies nicht mdglich, ist ein einfacher
Bremsversuch mit Abbremsen aus Schrittgeschwindigkeit durchzufihren. Weiters
sind die akustischen Signaleinrichtungen und sonstige Sicherheitseinrichtungen auf
ihre Funktionstauglichkeit zu prufen.

Fur die Verwendung der Druckluftboremsen der Wagen ist eine Bremsprobe mit fol-

gendem Ablauf erforderlich:

1.  Fullen der Hauptluftleitung bis zu einem Druck von 5 bar,

2. Bremsen anlegen durch Absenkung des Drucks in der Hauptluftleitung auf ca.
4,5 bar,

3.  Prifen des festen Anliegen der Bremsklotze an den Radern,

4.  Erhohen des Drucks in der Hauptluftleitung auf 5 bar,

5.  Prifen des Losens der Bremsklotze.

Untaugliche Bremsen sind auszuschalten. Erforderlichenfalls ist vorher der Losezug
zu betatigen.

Fahrt mit dem Tfz
Das Spitzensignal des Tfz ist fur den Verschub einzuschalten.

Der Aufenthalt auf dem FUhrerstand des Tfz ist nur dem Tfz-Fuhrer und den vom VL
zum Aufenthalt ermachtigten Personen gestattet.

Wahrend des Verschubes hat der Tfz-Fuhrer insbesondere zu beachten:
a) die Einhaltung der zulassigen Verschubgeschwindigkeit,

b) die Signale des VL und

c) den Lauf des Verschubteils.

Wahrend eines gezogenen Verschubes hat der Tfz-Fuhrer zusatzlich zu beachten:
a) den zu befahrenden Verschubweg,

b) den Stral3enverkehr im Bereich befestigter Verkehrsflachen.

Bei gezogenem Verschub darf der Tfz-Fuhrer auch die Aufgaben des VL Uberneh-
men.

Zur Warnung von Personen im Gefahrenbereich des Gleises hat der Tfz-Fuhrer durch
die Abgabe des Signals ,,Achtung“ die Anndherung des Verschubteils anzukindigen.

Wahrend des Verschubbetriebes darf sich der Tfz-Fihrer nur mit Zustimmung des VL

vom Tfz entfernen. Wird das Tfz nicht beaufsichtigt, ist es gegen unbefugte Benut-
zung zu sperren.
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6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

8.1

8.1.1

8.1.2

8.1.3

Zusatzliche Bestimmung fir Zweiwegefahrzeug

Das ordnungsgemale Aufgleisen des Zweiwegefahrzeugs und die Fixierung des
Lenkrades sind vom Zweiwegefahrzeug-Fuhrer augenscheinlich zu prifen.

VERSCHUB MIT FUNKFERNGESTEUERTEM TRIEBFAHRZEUG
Der Funklokfuhrer hat die Aufgaben des VL zu Gbernehmen.

Bei jeder Inbetriebnahme der Funkfernsteuerung nach mehrstindiger Verschub-
unterbrechung sind folgende Einrichtungen mittels Fernbediengerat vom Fuhrerstand
aus zu Uberprifen:

a) Sicherheitsfahrschaltung mittels Neigungsschalter,

b) Fahrsperre,

c) Anlegen und Lésen der Bremsen,

d) Signalpfeife.

Ist die Funkfernsteuerung aktiviert, so hat der Funklokfihrer das Fernbediengerat
stets bei sich zu tragen.

Das Kuppeln durch den Funklokftihrer darf nur dann erfolgen, wenn die Bremsen des
Tfz angelegt sind und die Fahrtsperre eingelegt ist bzw. der Nothalt aktiv ist.

Der Funklokftihrer hat seinen Standort so zu wahlen, dass er den Verschubweg Uber-
blicken kann. Kann er den Verschubweg nicht einwandfrei Uberblicken, ist ein Spit-
zenverschieber einzusetzen.

Der Funklokfuhrer hat bei Aufenthalt auf einem Schienenfahrzeug einen festen und
sicheren Standplatz zu wéhlen. Verschiebertritte sind fir den Funklokfihrer kein si-
cherer Standplatz.

Befindet sich der Funklokfiihrer auf dem Fihrerstand, hat er das Fuihrerpult zu bedie-
nen.

In einer Gefahrensituation ist die Nothalteinrichtung zu betétigen.

VERSCHUB MIT KRAFTFAHRZEUG
Allgemeines

Der Kfz-Lenker kann, wenn es die 6rtlichen Verhaltnisse erlauben, die Aufgaben des
VL Ubernehmen.

Es durfen nur die dafur vorgesehenen Verbindungsmittel (Kuppelstange oder Zugseil)
verwendet werden.

Die Wagen dirfen héchstens mit Schrittgeschwindigkeit bewegt werden.
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8.1.4

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.3

8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.3.4

8.3.5

8.3.6

9.1

9.2

9.3

Wahrend der Verschubbewegung ist der Aufenthalt zwischen dem Kfz und den Wa-
gen verboten.

Verschub mit Kuppelstange
Das Kfz muss mittig im befestigten Gleisbereich fahren.

Die Kuppelstange ist in den Zughaken des Wagens bei Stillstand der Fahrzeuge ein-
zuhangen und darf wahrend der Verschubbewegung nicht ausgehangt werden.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch die Kfz-Bremse zu erfolgen. In besonderen
Fallen kann eine Handbremse eingesetzt werden.

Verschub mit Zugseil

Fur den Verschub mit Zugseil muss das Kfz mit einer geeigneten Kupplung (z.B. Slip-
Kupplung) ausgertstet sein, die so gebaut ist, dass sich die Seilverbindung zwischen
Kfz und Wagen bei unzulassig grol3em Schragzug (bei mehr als 45° seitlichem
Schrégzug) selbsttatig I6st und vom Kfz-Lenker unter Last geldst werden kann.

Das Kfz muss auRerhalb des Gleises fahren. Dabei ist zwischen dem Kfz und dem
Wagen ein Abstand von mindestens 0,5 m zur Fahrzeugumgrenzung einzuhalten.

Die Seilschlaufe ist an den Seilhaken eines Wagens so einzuhangen, dass ein unbe-
absichtigtes Losen der Verbindung wahrend der Verschubbewegung ausgeschlossen
ist. Das Einhéngen der Seilschlaufe in einen anderen Wagenteil als den Seilhaken ist
verboten. Das Einhangen darf nur bei Stillstand der Fahrzeuge erfolgen.

Zu Beginn der Verschubbewegung ist das Seil in eine gespannte Lage zu bringen.
Eine Anlaufbewegung mit dem Kfz zum Ingangsetzen des Verschubteils ist verboten.
Beim Ziehen darf der Schragzug nicht mehr als 30° betragen.

Wahrend der Verschubbewegung ist der Aufenthalt in Seilnahe sowie das Aushangen
des Seils verboten.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch eine Handbremse oder durch einen
Hemmschuh zu erfolgen.

VERSCHUB MIT SEILZUGANLAGE

Angetriebene Seile durfen nicht bertihrt werden. Der Aufenthalt unmittelbar neben
einem angetriebenen Seil ist verboten.

Ist die Seilzuganlage mit einer Einhangevorrichtung fur das Seil ausgestattet, ist diese
in den Seilhaken oder den Zughaken eines Wagens einzuhangen. Das Einhangen in
einen anderen Wagenteil als den Seilhaken oder den Zughaken ist verboten.

Wahrend des Betriebes der Seilzuganlage ist eine andere Verschubart in diesem
Verschubbereich verboten.
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Beim Verschub mit einem offenen Seilzug sind die Wagen durch eine Handbremse
oder durch Hemmschuhe anzuhalten. Beim Verschub mit einem geschlossenen Seil-
zug hat das Anhalten durch die Seilzuganlage zu erfolgen.

Nach Beendigung des Verschubes ist die Einschaltvorrichtung der Seilzuganlage ge-
gen unbeabsichtigtes oder unbefugtes Ingangsetzen der Anlage zu sperren.

VERSCHUB MIT INDIREKT ANGETRIEBENEM VERSCHUBGERAT

Der Verschub darf nur unter Benltzung der fur das Verschubgerat vorgesehenen
Kraftfahrzeuge durchgefuihrt werden.

Der Fahrer des Verschubgerates darf, wenn es die Ortlichen Verhaltnisse erlauben,
die Aufgaben des VL Ubernehmen.

Das ordnungsgemal3e Aufgleisen des Verschubgerates ist augenscheinlich zu prufen.

Die Bremswirkung des Verschubgeréates ist durch das Abbremsen aus Schrittge-
schwindigkeit zu erproben.

Bei der Verwendung von Staplern dirfen die Gabeln des Staplers nicht in den Be-
reich der Zugvorrichtung des Verschubgerates ragen.

Das Kuppeln darf nur im Stillstand durchgefihrt werden.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch das Verschubgerat zu erfolgen.

VERSCHUB MIT HANDGEFUHRTEM VERSCHUBGERAT

Der Verschub darf nur auf Gleisabschnitten mit einer Neigung von héchstens 2,5 %o
und nur mit Schrittgeschwindigkeit durchgefihrt werden.

Der Bediener des Verschubgerates muss wahrend des Verschubvorganges auf dem
Bedienungsraum (Verschieberbahnsteig) gehen. Er darf die Aufgaben des VL, wenn
es die oOrtlichen Verhéltnisse erlauben, ibernehmen.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch das Verschubgeréat, durch eine Handbrem-
se oder durch einen Hemmschuh zu erfolgen.

HANDVERSCHUB

Handverschub darf nur auf Gleisabschnitten mit einer Neigung von hochstens 2,5 %o
und nur mit Schrittgeschwindigkeit durchgefihrt werden.

Der Verschieber darf, wenn es die ortlichen Verhaltnisse erlauben, die Aufgaben
des VL Ubernehmen.
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Die Wagen durfen nur an den Seitenwanden oder Ecken mit der Hand geschoben
werden. Das Gehen im Gleis sowie das Ziehen oder Schieben an Kupplungen, Puf-
ferscheiben u.dgl. ist verboten.

Wird eine Hebestange (ein Beil3er) verwendet, ist sie zwischen Schienenkopf und
Radreifen des hintersten Rades anzusetzen.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch eine Handbremse oder einen Hemmschuh
zu erfolgen.

VERSCHUB DURCH ABSTOSSEN ODER ABROLLEN

Abstof3en und Abrollen ist verboten:

a) in Gleisabschnitten mit einer Neigung tber 10 %o,

b)  Uber nicht durch Bewachung oder nicht durch Hand bediente Schranken- oder
Lichtzeichenanlagen gesicherte Eisenbahniibergange,

c) im Bereich von befestigten Verkehrsflachen und

d) in Ladegleise wahrend der Ladearbeit.

Darlber hinaus ist das Abstof3en und Abrollen folgender Wagen verboten:
a) in denen sich Personen befinden,

b)  mit der Aufschrift ,Absto3en und Abrollen verboten®,

c) mit der Aufschrift ,Vorsichtig verschieben®,

d) die noch nicht fertig be- oder entladen sind oder

e) die mit dem Zeichen v oder W7V gekennzeichnet sind.

Die unter Punkt 13.2 aufgezahlten sowie die mit dem Signal ,,Fahrzeug darf nicht be-
wegt werden“ gekennzeichneten Fahrzeuge dirfen keinem Anprall anrollender Wa-
gen ausgesetzt werden.

Als Anprallschutz gilt

- wenn die anrollenden Wagen mit der Handbremse angehalten werden oder
- wenn in mindestens 10 m Abstand ein doppelt gesicherter Wagen aufgestellt
ist.

Gleichzeitig abgestoRene oder abgerollte Wagen missen untereinander gekuppelt
sein.

Der Lauf der rollenden Wagen ist zu beobachten.

Die Wagen durfen einander nur in einem solchen Abstand folgen, dass die Weichen
rechtzeitig umgestellt werden kénnen.

Der Verschubweg ist so festzulegen, dass die 6rtlich zulassige Hochstgeschwindigkeit
nicht tberschritten wird.

AbgestolRene oder abrollende Wagen durfen nur mit Schrittgeschwindigkeit an ste-
hende Fahrzeuge anlaufen.
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Das Anhalten der Wagen hat durch eine von der Plattform eines Wagens aus bedien-
bare Handbremse oder durch 2 Hemmschuhe zu erfolgen.

Werden die Wagen mittels Hemmschuhe angehalten, so sind in ausreichendem Ab-
stand vor dem beabsichtigten Haltepunkt der erste Hemmschuh und etwa eine Wa-
genlange danach ein zweiter Hemmschuh zu legen.

In Gleisabschnitten mit einer Neigung tber 2,5 % muss sich an Stelle des zweiten
Hemmschuhs ein doppelt gesicherter Wagen befinden.

Der Verschieber hat sich nach dem Auflegen der Hemmschuhe unter Bedachtnahme
auf ein allfalliges Abschleudern des ersten Hemmschuhes in sicherer Entfernung auf-
zuhalten.

TATIGKEITEN IM BEREICH EINER ELEKTRISCHEN OBERLEITUNG

Das Ein- und Ausschalten der Oberleitung ist nur durch das BEU oder auf Anordnung
des BL durch einen von ihm beauftragten Bediensteten zulassig. Im Gefahrenfall darf
die Oberleitung von jedem Bediensteten ausgeschaltet werden.

Vor dem Einschalten der Oberleitung sind ortsfeste Umschlagseinrichtungen in ihre
vorgeschriebene Ruhestellung zu bringen. Nicht ortsfeste Umschlagseinrichtungen
sind so aufzustellen, dass ein Sicherheitsabstand von mindestens 3 m zu unter
Spannung stehenden Anlagenteilen eingehalten ist.

Tatigkeiten im Gefahrenbereich der Oberleitung dirfen nur bei ausgeschalteter Ober-
leitung vorgenommen werden. Fir die Dauer dieser Arbeiten ist von einem dafur be-
auftragten Bediensteten eine Gegensperre am Anschlussbahnschalter (Ladegleis-
schalter), bei Vorhandensein eines Erdungsschalters an diesem, anzubringen.

Vor Beginn jeder Tatigkeit auf Gleisabschnitten mit Oberleitung haben die Bedienste-
ten sich an Hand der Stellung des Schaltzeigers vom Schaltzustand der Oberleitung
zu Uberzeugen.

Bei der Abgabe von Handsignalen muss das verwendete Signalmittel in seiner hdchs-

ten Stellung mindestens 1,5 m von unter Spannung stehenden Teilen der Oberleitung
entfernt sein.
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15 SIGNALE

15.1 Hand-Verschubsignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Wegfahren

Lotrechtes Auf- und Abwartsbewegen der
Signalfahne, bei Nacht der Handlaterne mit
weilRem Licht

Erforderlichenfalls gleichzeitig ein langer
Pfiff mit der Signalpfeife

Auftrag zum Beginn oder
zur Fortsetzung der Ver-
schubfahrt in Richtung
vom Signalgeber weg

Das Signal ,Wegfahren*
ist sichtbar so lange zu
geben, bis es durch ein
anderes Signal abgel6st
wird.

Herkommen

Waagrechtes Hin- und Herbewegen der
Signalfahne, bei Nacht der Handlaterne mit
weiflem Licht

Erforderlichenfalls gleichzeitig zwei lange
Pfiffe mit der Signalpfeife

Auftrag zum Beginn oder
zur Fortsetzung der Ver-
schubfahrt in Richtung
zum Signalgeber hin

Das Signal ,Herkommen
ist sichtbar so lange un-
ausgesetzt zu geben, bis
es durch ein anderes
Signal abgel6st wird.

26 /49




Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Langsamer Schréges Hochhalten der Signalfahne, bei | Auftrag zur kontinuierli- Das Signal ,Langsamer*

Nacht der Handlaterne mit weiem Licht chen Verringerung der ist sichtbar so lange un-

Geschwindigkeit ausgesetzt zu geben, bis
es durch ein anderes
® S Signal abgel6st wird.
i
Erforderlichenfalls gleichzeitig mehrere
lange Pfiffe mit der Signalpfeife
I N

Aufdrucken Heben beider Arme nach vorne in Schul- Auftrag zum geringfugigen

terhdéhe und wiederholtes Annéahern der Eindriicken der Puffer

Hande, wobei in einer Hand die Signalfah- nach dem Heranfahren an

ne, bei Nacht die Handlaterne mit weilem stehende Fahrzeuge

Licht gehalten wird

. R
. T
Erforderlichenfalls gleichzeitig zwei kurze
Pfiffe mit der Signalpfeife
[ N

Verschubhalt | Schwingen der Signalfahne, bei Nacht der Die Fahrt ist so rasch wie

Handlaterne mit weiRem Licht im Kreis

Erforderlichenfalls gleichzeitig drei kurze
Pfiffe mit der Signalpfeife

L IR

moglich zum Stillstand zu
bringen
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15.2 Gefahrsignal

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Gefahrsignal

Drei kurze Toéne mdglichst mit der Fahr-
zeugpfeife hintereinander

Q"\
, \

v :
| A

Schwingen der Signalfahne, eines Gegen-
standes, eines Armes, bei Nacht mdglichst
einer Laterne mit rotem Licht, im Kreis

Die Fahrt ist so rasch wie
moglich zum Stillstand zu
bringen.

Das Signal ist méglichst
weit vor der Gefahrstelle
zu geben.

15.3 Signal ,Haltscheibe”

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Haltscheibe

Eine rechteckige ruckstrahlende rote
Scheibe mit weiBem Rand, als Nachtsignal
auch ein rotes Licht

Halt vor einer Gefahren-
stelle

Die Haltscheibe dient zur
Kennzeichnung gesperr-
ter Gleise oder Gleisab-
schnitte und ist vor der
Gefahrenstelle im Gleis
aufzustellen.
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15.4 Signal “Grenzmarke”

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Grenzmarke Ein waagrecht liegender weil3er Balken mit | Bezeichnung jener Stelle, | Die Grenzmarke ist zwi-
schwarzen Enden oder ein entsprechender | Uber die kein Fahrzeug schen zwei zusammen-
Farbanstrich hinausragen darf, um laufenden Gleisen im
nicht Bewegungen auf Regelfall dort angeordnet,
dem Nachbargleis zu wo deren Gleismittenab-
behindern stand 4 m betragt. In
Mattengleisen kann die
-:- Grenzmarke durch zwei
nebeneinander liegende
Metallscheiben ersetzt
werden.
Markierte Ein roter Streifen auf der Grenzmarke Kennzeichnung von Der seitliche Sicherheits-
Grenzmarke Grenzmarken, die bei abstand von 0,5 m ist bei

einem Gleismittenabstand

von nur 3,5 m verlegt sind.

Schienenfahrzeugen, die
unmittelbar an der
Grenzmarke aufgestellt
sind, zwischen ihren am
weitesten ausladenden
Teilen nicht gewahrleistet.
Daher muss zwischen
abgestellten Schienen-
fahrzeugen und der mar-
kierten Grenzmarke min-
destens 6m Abstand
eingehalten werden.

15.5 Sperrsignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Weiterfahrt
verboten

Ein weiRer Kreisring auf schwarzem Grund

Die Fahrt hat vor dem
Signal anzuhalten

Das Signal kennzeichnet
Stumpfgleisabschliisse,
Gleistore und zeigt die
Stellung von Sperrschu-
hen bzw. Befahrbarkeit
von Gleisbriickenwaagen,
Drehscheiben und Schie-
bebihnen an

Weiterfahrt
erlaubt

Ein weilBes Rechteck auf schwarzem
Grund

Die Weiterfahrt ist erlaubt

Das Signal zeigt die Stel-
lung von Sperrschuhen
bzw. Befahrbarkeit von
Gleisbriickenwaagen,
Drehscheiben und Schie-
bebuhnen an
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15.6 Weichensignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Gerade Formsignal: Ein weil3es Rechteck auf Weiche steht in die Gera- | Das Signal wird fiir die
schwarzem Grund de Fahrt gegen und nach der
Spitze verwendet.
In die Ablen- Formsignal: Ein weil3er Streifen auf Weiche steht in die Ablen- | Das Signal wird fur die
kung schwarzem Grund zeigt entsprechend der | kung nach rechts bzw. Fahrt gegen die Spitze
Ablenkung schréag nach rechts oder links links verwendet.
aufwarts
A
Aus der Ab- Formsignal: Eine weil3e Kreisflache auf Weiche steht aus der Das Signal wird flr die
lenkung schwarzem Grund Ablenkung Fahrt nach der Spitze
verwendet.
A A
\
Aus dem Formsignal: Eine nach links (rechts) ge6ff- | AuRenbogenweiche steht | Das Signal wird fur die
linken (rech- nete schwarze Sichel in einer weil3en aus der Ablenkung von Fahrt nach der Spitze
ten) Zweig Kreisflache auf schwarzem Grund links (rechts). einer AuRenbogenweiche

aus dem linken (rechten)
Zweig verwendet.
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15.7 Signale betreffend Fahrzeuge

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Achtung

Ein langer Ton mit der Fahrzeugpfeife

Erregung von Aufmerk-
samkeit oder Warnung
von Personen

Das Signal kann bei ge-
schobenen Fahrten auch
vom ersten Fahrzeug aus
abgegeben werden. In
bestimmten Fallen ist die
Abgabe des Signals vor-
geschrieben

Spitzensignal

Drei weilRe Lichter in Form eines Dreiecks
mit nach oben gerichteter Spitze, mindes-
tens jedoch zwei weil3e Lichter nebenein-
ander

Kennzeichnung verschie-
bender Triebfahrzeuge

Verschiebende Tfz sind
an beiden Stirnseiten mit
dem Signal zu kennzeich-
nen.

Fahrzeug
darf nicht
bewegt wer-
den

An jeder Langsseite eine seitwarts Uber
das Fahrzeug hinausragende rote Fahne
oder rote Tafel

Kennzeichnung von Fahr-
zeugen oder Fahrzeug-
gruppen, die nicht bewegt
werden durfen oder an die
auch nicht angefahren
werden darf

Fir die Kennzeichnung
sorgt der Bedienstete, der
feststellt oder anordnet,
dass das Fahrzeug nicht
bewegt werden darf.
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15.8 Bremsprobesignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Bremsen
anlegen

Schlie3en beider Hande tiber dem Kopf,
bei Nacht wiederholtes Heben der Handla-
terne mit weilRem Licht in einem nach au-
3en gerichteten Halbkreis und rasches
lotrechtes Senken

oder ein Schlag auf die Pufferscheibe

Auftrag zum Anlegen der
Bremsen

Bremsen
I6sen

Wiederholtes Hin- und Herschwingen einer
Hand, bei Nacht der Handlaterne mit wei-
Bem Licht Gber dem Kopf im Halbkreis

oder zwei Schlage auf die Pufferscheibe

Auftrag zum Lésen der
Bremsen

Bremsprobe
beendet

Lotrechtes Hochhalten eines Armes, bei
Nacht einer Handlaterne mit weil3em Licht

®

Anzeige der beendeten
Bremsprobe
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15.9 Signale fur Eisenbahnkreuzungen

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Pfeifpflock Ein abwechselnd waagrecht rot und weif3 Ab dem Pfeifpflock ist bis Der Pfeifpflock ist in dem
gestreifter Pflock zum Erreichen des EU fur den jeweiligen EU
wiederholt (mindestens festgelegten Abstand
3mal) Signal ,Achtung“ zu | (Pfeifpflockabstand)
geben. rechts neben dem Gleis
aufgestellt.
Gruppen- Ein abwechselnd waagrecht rot und weif3 Ab dem Gruppenpfeif- Um eine Haufung von
pfeifpflock gestreifter Pflock, der am oberen Ende pflock bis zum Erreichen Pfeifpflocken zu vermei-
zwei nach rechts steigende schwarze Strei- | des ersten EU ist wieder- den, wird an deren Stelle
fen auf weillem Grund tragt holt (mindestens 3mal) der Gruppenpfeifpflock
und anschlieRend fortge- mit dem Endpflock ver-
setzt bis zum Erreichen wendet. Der Gruppen-

’ des Endpflocks Signal pfeifpflock ist im Pfeif-

: +Achtung“ zu geben. pflockabstand vor dem
ersten EU, der Endpflock
unmittelbar nach dem

I letzten EU rechts neben
dem Gleis aufgestellt.

|

Endpflock Ein weilBer, am oberen Ende rot gestriche- | Der Endpflock bezeichnet | Der Endpflock steht

ner Pflock

den letzten EU nach dem
Gruppenpfeifpflock

rechts neben dem Gleis
nach dem letzten EU.
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EK — Gesi-
chert

Der Signalmast zeigt schrag nach rechts
steigende schwarze Streifen auf weilRem
rickstrahlendem Grund; im oberen Bereich
eine schwarze Flache mit einem gelben Licht
oder einer gelben Rickstrahlflache. Dartiber
ein gelbes Blinklicht.

\\\\\\\ID-€3

Das EKUS zeigt, dass die
EKSA dem Stral3enver-
kehr "Halt" gebietet.

EK - Nicht
gesichert

Der Signalmast zeigt schrag nach rechts
steigende schwarze Streifen auf weilRem
rickstrahlendem Grund; im oberen Bereich
eine schwarze Flache mit einem gelben Licht
oder einer gelben Riickstrahlflache. Das
gelbe Blinklicht ist erloschen.

Das EKUS zeigt, dass die
EKSA dem StralRenver-
kehr nicht "Halt" gebietet.

Die MalRnahmen flir das
Befahren der EK sind im
Besonderen Teil in den
ortlichen Bestimmungen
festgelegt.
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15.10 Signale fur elektrische Oberleitung

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Oberleitung
eingeschaltet

Die weil3e Trommel des Schaltzeigers
steht senkrecht und zeigt einen roten (alte
Ausfuhrung) oder einen schwarzen (heue
Ausflihrung) Blitzpfeil und den Schriftzug
+Eingeschaltet” Die beiden gelben Teile
des Stellungszeigers stehen annahernd
rechtwinkelig zueinander oder sind eindeu-
tig voneinander getrennt.

alte Ausfiihrung:

oder

neue Ausflihrung:

Die Oberleitung ist einge-
schaltet

Das Signal befindet sich
oberhalb des Schalters
am Oberleitungsmast.

Oberleitung
ausgeschal-
tet und geer-
det

Die weil3e Trommel des Schaltzeigers liegt
waagrecht, die beiden gelben Teile des
Stellungszeigers zeigen mit ihren Spitzen
fluchtend zueinander

¥

Die Oberleitung ist ausge-
schaltet und geerdet

Das Signal befindet sich
oberhalb des Schalters
am Oberleitungsmast

Halt fur Fahr-
zeuge mit
angehobe-
nem Strom-
abnehmer

Eine quadratische, auf der Spitze stehende
blaue Tafel mit schwarzem und weilRem
Rand und einem auf der Spitze stehenden
guadratischen weilen Rahmen mit innen-
liegendem weiRen Quadrat

Halt fur Fahrzeuge mit
angehobenem Stromab-
nehmer

Das Signal steht grund-
satzlich rechts neben
Gleis. Wird das Signal auf
einem Weichensignalkor-
per angebracht, kann es
auch links vom Gleis
stehen; die Anbringung
Uber dem Gleis ist immer
zulassig.
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15.11 Ortsfeste Verschubsignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Verschub-
verbot

Lichtsignal: zwei weil3e Lichter waagrecht
nebeneinander

Uber den Standort des
Verschubsignales hinaus
darf nicht verschoben
werden.

Verschub-
verbot auf-
gehoben

Lichtsignal: zwei weil3e Lichter schrag nach
rechts steigend

Das Signal zeigt die Zu-
lassigkeit einer Verschub-
fahrt an.

Der Auftrag zum Beginn
oder zur Fortsetzung der
Fahrt muss gesondert
erteilt werden.

15.12 Geschwindigkeitstafel

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Geschwin-
digkeitstafel

Formsignal: Eine quadratische riickstrah-
lende weilRe Tafel mit rotem Rand und
roter Kennziffer

3°

Das Signal gibt die ortlich
zuléassige Geschwindigkeit
mit 1/10 ihres Wertes an.
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15.13 Wartesignal

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Wartesignal

Formsignal: Ein gelbes W mit schwarzem

Rand

Das Wartesignal bezeich-
net jene Stelle, an der zum
Beginn oder zur Fortset-
zung jeder Verschubfahrt
ein Auftrag abzuwarten ist.
Der Auftrag wird an den
jeweils vordersten Ver-
schubteil erteilt

- durch Hand-
Verschubsignale,

- mindlich,
- fernmindlich oder

- durch Signal "Verschub-
verbot aufgehoben".
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1.2

1.3

1.4

15

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Anlage 1
RICHTLINIE FUR DIE AUSBILDUNG DER BEDIENSTETEN

Allgemeines

Zur Ausbildung gehéren die Erstausbildung mit Prifung, die Information Gber die Ge-
fahren fur Sicherheit und Gesundheit sowie tber die Malnahmen zur Gefahrenverhi-
tung und die regelmafiigen Unterweisungen.

Die Bediensteten, die zur Ausbildung zugelassen werden, missen das 18. Lebens-
jahr vollendet haben und eine der Tatigkeit auf der AB entsprechende korperliche und
geistige Eignung aufweisen.

Die Feststellung der kérperlichen Eignung ist durch einen Arzt vorzunehmen und re-
gelméaRig zu wiederholen. Uber die sonstige Eignung fir die Tatigkeiten im Bereich
der AB entscheidet der BL.

Zur selbstandigen Dienstausiibung missen die Bediensteten der AB fir die entspre-
chenden Tatigkeiten im Bereich der AB ausgebildet und zur Dienstleistung ermachtigt
werden.

Die zusatzliche Ausbildung fur Triebfahrzeugfihrer ist in einer gesonderten Richtlinie
geregelt (Anlage 2).

Ausbildung

Der theoretische Teil der Ausbildung hat als Grundlage die BV, sonstige schriftliche
Anweisungen und die Information zu beinhalten. In regelmaRigen Abstanden (min-
destens einmal im Jahr) sind die Bediensteten Uber die Bestimmungen der BV und
sonstige schriftliche Anweisungen zu unterweisen und am Beginn eines jeden dritten
Jahres nachzuprufen. Die Unterweisung muss nachweislich erfolgen.

Die Bediensteten sind mit der BV personlich und nachweislich zu beteilen.

Der praktische Teil der Ausbildung hat wéahrend eines angemessenen Zeitraumes
unter Anleitung eines hiezu bestimmten, geeigneten Bediensteten zu erfolgen.

Die Bediensteten missen mit den drtlichen Verhaltnissen der AB-Anlage, auf die sich
ihre Tatigkeit erstreckt, vertraut gemacht werden (Ortskenntnis).

Nach Abschluss der Ausbildung ist der Bedienstete vor Verwendung fir die in Aus-
sicht genommene Tatigkeit zu prifen.

Zeigt ein Bediensteter bei der regelmaRigen Unterweisung bzw. bei seiner Dienstaus-
Ubung eine die Sicherheit gefahrdende Unkenntnis der Bestimmungen der BV, ist er
sofort von seiner Verwendung abzuziehen und darf erst wieder nach bestandener
Prufung eingesetzt werden.
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3.1

3.2

Ausbildung zur Bedienung von sonstigen Verschiebemitteln
(einschlieBlich Verschubrobot)

Die Ausbildung zur selbststandigen Bedienung sonstiger Verschiebemittel (Ver-
schubrobot, Kraftfahrzeug mit Kuppelstange oder mit Zugseil, Seilzuganlage, indirekt
angetriebenes Verschubgerat, handgeflihrtes Verschubgerat) wird durch das Ablegen
einer Verwendungsprufung abgeschlossen.

Die Abnahme der Verwendungsprifung hat durch den BL oder eine vom AB-
Unternehmen bestellte geeignete fachkundige Person zu erfolgen.
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1.3
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2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Anlage 2
RICHTLINIE FUR DIE AUSBILDUNG ZUM TFZ-FUHRER
IM VERSCHUBBETRIEB MIT TFZ BIS 500 KW UND BIS 25 KM/H

Allgemeines

Der Geltungsbereich dieser Richtlinie umfasst die Ausbildung zur selbststandigen Fuh-
rung von Tfz aller Antriebsarten, deren Nennleistung maximal 500 kW und deren zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit maximal 25 km/h betragt.

Zusatzlich zur Ausbildung gemald Anlage 1 ist ein Prifungsnachweis gemalf dieser
Richtlinie sowie eine Fahrbewilligung durch den BL erforderlich.

Als Tfz im Sinne dieser Richtlinie gelten auch Zweiwegefahrzeuge wahrend ihres Ein-
satzes als Schienenfahrzeuge.

Tfz-Fuhrerausbildung

Die Ausbildung von Tfz-Fuhreranwartern besteht aus einem theoretischen und prakti-
schen Teil. Die Erstausbildung betragt mindestens 40 Stunden.

Die theoretische Ausbildung hat durch eine fachkundige Person eines Eisenbahnunter-
nehmens zu erfolgen.

Die praktische Ausbildung hat durch einen erfahrenen Tfz-Flhrer zu erfolgen. Der Tfz-
Fuhreranwarter darf das Tfz nur unter Aufsicht des ausbildenden Tfz-Fuhrers fuhren.

Tfz-Fuhrerprifung

Die Prifung fur Tfz-Fuhrer besteht aus einem theoretischen und einem praktischen
Teil.

Die Priufung far Tfz-Fahrer wird durch eine geeignete fachkundige Person an Ort und
Stelle abgenommen (z.B. BL, ,8 40-Person*, Lehrlokfiihrer, Amtsachverstandiger).

Der theoretische Teil umfasst allgemeine Kenntnisse Uber Triebfahrzeuge sowie spe-
zielle Kenntnisse uUber das Prufungs-Tfz.

Der praktische Teil soll den Nachweis tber die erworbene Praxis bei der Fiihrung des
Tfz und des Betriebes auf der AB erbringen.

Der Prifer stellt einen Prifungsnachweis aus. Dieser muss Type und Leistung des
Prufungs-Tfz, sowie die Beschrankung der Filhrungsberechtigung auf die Verwendung
als Tfz-Fuhrer auf der gegenstandlichen AB enthalten. Weiters muss (maschinschrift-
lich) der Namen und die Dienstverwendung des Prifers enthalten sein. Das Original
des Prifungsnachweises ist dem Tfz-Fuhrer nachweislich auszufolgen.
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3.6  Die Fahrbewilligung wird durch den Betriebsleiter schriftlich erteilt und ist auf den Be-
reich der Anschlussbahn beschrankt.

3.7  Die Fahrbewilligung ist zu entziehen, wenn der Bedienstete grob fahrlassig eine ge-
fahrliche Situation herbeigefuhrt oder grob fahrlassig einen Unfall verursacht hat.
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Anlage 3

RICHTLINIE FUR DIE AUSBILDUNG ZUM TFZ-FUHRER
MIT TFZ UBER 500 KW ODER UBER 25 KM/H

Hinweis: Bei Tfz, deren Nennleistung mehr als 500 kW oder deren zuladssige Hochstge-
schwindigkeit mehr als 25 km/h betréagt sind fir die Ausbildung des Tfz-Flhrers die Be-
stimmungen der Triebfahrzeugfuhrer-Richtlinie (genehmigt mit GZ. 250.107/3-11/C/15/01

des BMVIT vom 21. November 2001) anzuwenden.
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BESONDERER TEIL

ORTLICHE BESTIMMUNGEN

1

Betrieb

11

1.2
1.3
1.4
15

1.6

Betriebsleiter: .......
Stellvertreter des Betriebsleiters: ............

Beistellendes Eisenbahnunternehmen: ................

Wagenubergabestelle: .................
Eigenbetriebsbereich: ..................
Zulassige Achslast: .....

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: .........
Beschrankungen
Wagenbeschrankungen: .

Benutzung von Kuppelstangen im engen Bogen:

Geschwindigkeitsbeschrankungen: .
Abstellverbote: ....................

Verschubarten

2.1

2.1.1
2.1.2

2.1.3

2.2

2.3

2.4

Verschub mit ..................

Type: ........
Mal3gebende technische Daten

Masse: .......

Radsatzlast: ..........

Lange Uber Puffer: ............

Zug- und StoRReinrichtung: ..........

Hochstgeschwindigkeit: ...........

Bremssysteme und Bremsgewicht: ...........
Betriebsbremse: .........
Feststelloremse: ..........

Zulassige Anhéangelast: ...........

Betrieb

Einsatzbereich: .

Zulassige Hochstgeschwmdlgkelt .........

Zulassige ungebremste Anhangelast: ........

Verschub mit ...... (wie 2.1)

Handverschub
Einsatzbereich: .............

Verschub mit AbstoR3en und Abrollen

Einsatzbereich: "
Zulassige Anzahl der Wagen .............
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3

Gleisanlagen

3.1 In Betrieb befindliche Gleise
Gleis Abschnitt malgebende Wagensicherung
(von — bis) Neigung (siehe ALLGEMEINER
TEIL, Punkt 5.9)
z.B. sperrbaren Hemm-
schuh verwenden
z.B. Abstellverbot
z.B. einfache Sicherung
z.B. doppelte Sicherung
3.2 Besondere Weichen
3.2.1 Weichen ohne Spitzenverschluss:
Verhalten:
Beim Befahren der Weichen gegen die Spitze ist das Stellgewicht von ei-
nem Bediensteten nach unten zu driicken.
3.2.2 Weichen ohne Signalkorper: ........
Die Stellung der Weiche ist durch die augenscheinliche Kontrolle der La-
ge der Weichenzungen zu Uberprufen.
3.2.3 Weichen mit besonderer Umstellvorrichtung
Verhalten: ....
3.2.4 Elektrisch ortsbediente Weichen:

Verhalten: ....

Sicherungseinrichtungen, Signale, Kennzeichnungen

4.1

4.2

Sperrschuhe

Sperrschuh in Gleis ......
Bedienung durch: ........

Abhangigkeit: ...........

Schlusselaufbewahrung: .............

Weichenschldsser

Weichenschloss an der Weiche
Bedienung durch: ........

Schlusselaufbewahrung bzw. Abhangigkeit: .............
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4.3

Signale

Wartesignal in Gleis ...........
Verhalten: ....

Umschlagseinrichtungen, die ein besonderes Verhalten erfordern

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

Seitenrampen

Rampe neben Gleis .........
Verhalten: ....

Stirnrampen

Rampe am Ende von Gleis .........
Verhalten: ....

Schittgossen

Schittgosse im Bereich von Gleis ........
Verhalten: ....

Entladebunker

Bunker im Bereich der Gleise ..............
Verhalten: ....

Forderanlagen und Losegutverladung

Siloverladung / Férderband im Bereich von Gleis .......
Verhalten: ....

Krananlagen

Briuckenkran / Portalkran im Bereich von Gleis .........
Umschlagsgut: ..........

Bedienung: .............

Verhalten:

o Das Krangehange ist vor den Verschubbewegungen auf3erhalb des
Lichtraums gesichert zu verwahren.

o Wahrend des Verschubes sind die Kranbewegungen im Gleisbereich
einzustellen.

Umfillstellen fir brennbare Flissigkeiten

Umflistelle in Gleis .........

Hochste Anzahl gleichzeitig umzuschlagender Wagen: ........
Umschlagstoffe (mit Gefahrenklasse): ............
Umschlagsart: .............
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5.8

5.9

Beaufsichtigung: .................

SchutzmalRnahmen, Schutzzone etc.:
Die Schutzzone ist durch .... gekennzeichnet.
Verhalten: ....

Tankstellen

Tankstelle in Gleis: .........
Kraftstoff: ..............
SchutzmalRnahmen, Schutzzone etc.:
Die Schutzzone ist durch .... gekennzeichnet.
Verhalten: ....

Umfillstellen fur Flissiggas

Umfllistelle in Gleis: ..........
Umschlagsart: ..............
SchutzmalRnahmen, Schutzzone etc.:
Die Schutzzone ist durch .... gekennzeichnet.
Verhalten: ....

Anlagen im Gleisbereich, die ein besonderes Verhalten erfordern

6.1

6.1.1

6.1.2

6.2

6.3

6.4

Tore

Einfriedungstor in Gleis ...........

Verhalten: Rechtzeitig vor der Bedienungsfahrt sind die Fliigel des Gleistors zu
offnen und aul3erhalb der Bedienungsraume festzustellen.

Hallentor in Gleis ...............

Verhalten: ....

Tfz-Schuppen

Schuppen in Gleis .......
Zugelassene Tfz: ........
Verhalten: ....

Arbeitsgruben

Arbeitsgrube in Gleis ......

Zugelassene Fahrzeuglange: .........

Verhalten: Die Aufstellung der Schienenfahrzeuge hat so zu erfolgen, dass
die Aufgange frei gehalten werden.

Gleiswaagen

Gleiswaage in Gleis .........

GroRRe: ...........

Bauart: ................

Durchfihrung der Wagung: ............
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6.5 Schiebebihnen / Drehscheiben

Schiebebihne in den Gleisen ..........

MalRe: ...............

Bedienung: ...............

Verhalten:

o Die Schiebebihne ist vor dem Befahren gegen Bewegen zu sichern.

o Schienenfahrzeuge auf der Schiebebiihne sind so aufzustellen, dass
zwischen den Fahrzeugenden und ortsfesten Teilen der Umgebung ein
Abstand von 0,5 m eingehalten ist.

7 Eisenbahnibergange

Gleis(e)| km | Art des EU | StraRenerhalter | Sicherungsart Anmerkungen

(ev. siehe Anhang 7)

8 Elektrische Anlagen

8.1 Oberleitungsanlagen
Gleisabschnitte mit elektrischer Oberleitung: ...............
Verhalten: ....

8.2 Anschlussbahnschalter (Ladegleisschalter), Erdungsschalter

8.2.1 Anschlussbahnschalter in Gleis ........
Bedienung: ....

8.2.2 Erdungsschalter in Gleis ........
Bedienung: ....

8.3  Schalter fur Gleisbeleuchtung

Schalter fur die Gleisbeleuchtung der Gleise .........
Bedienung: ....
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Anhang 4

MERKBLATT
FUR DEN UMSCHLAG VON ACTS-CONTAINERN

e Vor Beginn der Be- bzw. Entladung ist die Handbremse der ACTS-Tragwagen anzu-
ziehen und in dieser Stellung zu belassen (gelbes Handbremsrad im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag drehen).

Abrollcontainer schwenkt hinten aus.

Im Zwischenraum zum nachstem Gleis gilt Aufenthaltsverbot, wenn dieses besetzt ist

bzw. wenn dort Verschubarbeiten durchgefihrt werden.

Es darf immer nur 1 beladener Drehrahmen ausgedreht werden (Kippgefahr).

Das maximale Beladegewicht betragt 17.800 kg.

Verriegelung der Drehrahmen gegen Ausdrehen wie folgend dargestellt:
UKACE SagM 005 | ==

JAunars SEREENERRD | Schnappverschluss
; ; qailt nicht als

Transnortsicheruna |

Schnappver-
schluss

m— Verriegelt
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eail
Hebel steht senkrecht!

Mittelverriegelung ist
gesichert

=

Mittelverriegelung
hochstellen

Ausdrehsicherung
(kurze Drehrunge)

Y
hochstellen

e~ A B Sicherung
i = : durch kurze

Entriegelung: 1. kurze Runge abklappen,2. Hebel fur Mittelverriegelung umlegen,
3. Hebel des Schnappverschlusses senkrecht stellen und

4. Drehrahmen bis zum Anschlag drehen.
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